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TOT-teematutklnnassa tutkitaan tyopaikalla sattunut uusin kuoleman-
tapaus ja analysoidaan samalla aiemmin tutkitut vastaavankaltaiset
TOT-tapaukset. TOT-teematutkinnan keskeisena tavoitteena on esit-
taa vastaavien tapaturmien torjuntaa hyviksi todettujen kaytantéjen
ja nykytekniikan avulla.



1.Tutkittujen tyokoneiden alle jaamisten taustat

b

Kuva 1. Kuvan seisontajarru haittaa kuljettajan poistumista ohjaamosta, jos seisontajarru
laitetaan pé&alle ennen ohjaamosta poistumista.

Tapaturmavakuutuslaitosten liiton johdolla on tutkittu vuosina 1994-2011 yhteensa
kahdeksan tydkoneen kuljettajan kuolemaan johtanutta tapaturmaa. Naissé tapatur-
missa koneen kuljettaja on jaanyt kuljettamansa tyékoneen alle, kun han on poistu-
nut tilapaisesti ohjaamosta tyékoneen etupuolelle.

Tutkituista tapauksista 3 on sattunut maataloudessa, 3 teollisuudessa, 1 maaraken-
nustydmaalla ja 1 kaivoksessa.

Tybkoneista maataloustraktoreita oli 2, teollisuustrukkeja 2, kauhakuormaajia 2, kai-
vinkoneita 1 ja louheenkuljetusajoneuvoja 1.

Tutkituista tapauksista on laadittu TOT-raportit 27/94, 34/98, 17/05, 20/05,
25/06, 12/07 ja YTOT-raportti 3/01 seka vuonna 2011 sattuneen tapauksen kuvaus
(5/11, Liite 1).

Tapaturmissa menehtyneet olivat kaikki kokeneita ja tyéhdnséa perehdytettyja tyo-
koneiden kuljettajia tai niiden huoltajia, joilla oli tydkoneiden kayttékokemusta keski-
maarin 10 vuotta. Yksi menehtyneista oli 28-vuotias. Muut menehtyneet olivat 53-59
vuoden ikaisid. Yksi menehtyneista oli ulkomaan kansalainen.
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2. Tyokoneen alle jaamisten keskeiset syyt

2.1 Seisontajarru ei ollut paalla

Keskeinen syy kaikissa tapauksissa on ollut se, etta tyékoneen seisontajarru ei ole
ollut lainkaan paalla. Yhdessa tapauksessa (TOT 34/98) seisontajarru on myds toi-
minut huonosti. Todenndkoisesti kuljettajat ovat todenneet ohjaamosta poistues-
saan koneen jaaneen usein liikkumatta paikoilleen, josta syysta seisontajarrun kayt-
tamattomyys on tullut tavaksi ainakin tasaisella alustalla tai maapohjalla.

Ainakin yhdessa tapauksessa (TOT 5/11) kuljettajalle tullut puhelu tai se, ettd han
vastasi hanelle aiemmin soitettuun puheluun, on saattanut vaikuttaa siihen, etta rutii-
ninomaista seisontajarrun paalle vetamista ei tehty ohjaamosta poistuttaessa. Tassa
tapauksessa on myds mahdollista, ettd ohjaamosta poistuessaan kuljettaja on vahin-
gossa hipaissut vaihteen eteenpain ajoasentoon.

Yhdessé tapauksessa (TOT 20/05) kaivinkoneen paineilmajérjestelméssa oli ollut
vuoto, joka oli muutaman minuutin viiveen jalkeen aiheuttanut koneen liikkeelle l1ah-
doén. Tassa tapauksessa kuljettaja oli jattanyt koneen kaltevalle pinnalle laskematta
ohjeiden mukaisesti kauhaa tai perdlevya maahan ennen ohjaamosta poistumista.

2.2 Yritettiin nousta liikkuvaan tyokoneeseen

Tyokoneiden kuljettajat olivat kolmessa tapauksessa (TOT 27/94, TOT 17/05 ja TOT
20/05) uhkarohkeasti, ohjeiden vastaisesti yrittdneet nousta koneen ohjaamoon py-
sayttadkseen liikkeelle lahteneen koneen.

Traktoreiden alle jddmistapauksissa (TOT 27/94 ja TOT 17/05) kuljettajat olivat yrit-
taneet saada kiinni liikkeelle lahtenytta traktoria ja nousta sen péalle pysayttaddkseen
tybékoneen. Kuljettajat jaivat traktorin pydran alle. Kummassakin tapauksessa traktori
olisi ajautunut hitaasti ojaan vaurioitumatta, josta se olisi ollut jalkikdteen helposti
vedettavissa pois.

Kaivinkoneen alle jddmistapauksessa (TOT 20/05) kuljettaja oli huomannut koneen
lahtevéan liikkeelle. Kuljettaja oli juossut koneen luokse yrittden nousta sen ohjaa-
moon, mutta putosi koneen pyorien alle. Tassa tapauksessa kaivinkone oli kulkenut
alle jaddmiskohdasta ainoastaan 3 metrid eteenpain ja pyséhtynyt vaurioitumatta. Kul-
jettaja ei ollut laskenut kaivinkoneen kauhaa eika peralevyd maahaan.

2.3 Selin tyoskentely kaynnissa olleeseen tyokoneeseen

Viidesséa tapauksessa kahdeksasta kuljettaja (TOT 34/98, TOT 25/06, TOT 12/07,
YTOT 3/01 ja TOT 5/11) oli jattanyt tydkoneen kayntiin ja mennyt tydskentelemaan
koneen etupuolelle selin koneeseen ndhden. Tybkoneet olivat iimeisesti jddneet pai-
koilleen kun kuljettaja poistui ohjaamosta, mutta koneen oltua kdynnissa sen tarind
ja koneessa ollut nestekytkin aiheuttivat koneeseen rydmintaliikkeen. Kuljettaja ei
ollut havainnut tyékoneen liikkumista keskittyessaan tyéhoénsa ja kone térmasi ha-
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neen takaapain. Tyokoneen synnyttama melu on vaikuttanut kaikissa tapauksissa
siihen, ettei kuljettaja pystynyt danen perusteella havaitsemaan hanen takaa tulleen
koneen lahestymista.

2.4 Tyotapojen seurantaa ei tehda

Koska tyokoneen kuljettajat olivat ammattitaitoisia ja tydskentelivat paaasiassa yk-
sin tai toisen tybnantajan tyémaalla, heidan tyétapojaan ml. seisontajarrun kaytto,
ei todennédkoisesti tarkkailtu. Tasta syysta tyétapoihin ei todennakoisesti ole myds-
k&&n koskaan puututtu.

3. Vastaavien tyokoneen alle jaamistapausten
torjuminen

3.1 Tekniset ratkaisut seisontajarrun kayttamisen tehostamiseksi

Koneen valmistajan velvollisuutena on koneen rakenteen ja suunnittelun keinoin hal-
lita koneen tarkoitetun kdytdn ja ennakoitavissa olevan vaarinkdytén aikaisia tur-
vallisuusriskeja. Tybkoneen valmistajan tulee arvioida mahdollisuus estdd koneen
tahaton liikkuminen, ja estda vaaraa aiheuttava toiminto esimerkiksi automaatti-
sesti kytkeytyvalla seisontajarrulla. Arvion tulee perustua koneen kayttétarkoituk-
sen perusteella tehtyyn vaarojen arviointiin. Mainitun esimerkkiratkaisun kaytetta-
vyys sopii parhaiten suljetuilla alueilla pddsaantodisesti kaytettaviin hitaasti liikkkuviin
tyékoneisiin.

Tybkoneen ohjausjarjestelman avulla voidaan estdd koneen tahaton liikkuminen,
kun kuljettaja poistuu tydokoneestaan. Kytkennan tulee olla turvallinen, luotettava ja
sellainen, ettei sitd voida helposti ohittaa. Tyypillisimmin kdytetaan vaihteiden kytke-
mista yhtaaikaisesti seka eteen ettd taaksepain tai seisontajarrun automaattista kyt-
keytymistd paalle. Toiminnan ohjaamiseen kéytetdan tavallisimmin istuimeen sijoitet-
tua mikrokytkinta. Koneen tahattoman liikkumisen estava jarjestely pitaisi kytkeytya
paalle, kun kuljettaja nousee istuimeltaan tai avaa ohjaamon oven.

Koneen tahattoman liikkeellelahddn estavan toiminnon lisdksi on kayttajaa hyva
varoittaa vaarasta toimintatavasta. Tyypillisin varoitusratkaisu synnyttaa kuuluvan aa-
nimerkin ja n&kyvan valon kuljettajan noustessa istuimeltaan tai avatessa ohjaamon
oven, mikali seisontajarrua ei ole kytketty paalle. Varoitustoimintoa ohjaavan toimilait-
teen tulee olla varmatoiminen ja sen on toimittava ilman aikaviivetta. Nain kuljettajalla
on mahdollisuus toimia toisin, esim. istua takaisin istuimelle, sulkea ovi tai kayttaa
itse seisontajarrua ennen mahdollisen automaattisen toiminnon kytkeytymista.

Kun kuljettaja palaa ohjaamoon tai istuu istuimelle, hdnen on itse kytkettdva koneen
likkumisen estéava toiminto pois paalta. Kaytetyissa esimerkeissa henkildn on vapau-
tettava seisontajarru tai kytkettdva haluttu ajosuunta saadakseen koneen liikkeelle.
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Tybkoneen valmistajan tulee kiinnittdd huomiota seisontajarrun sijaintiin, kayton
helppouteen seka kayttévarmuuteen ettd kayttd- ja huolto-ohjeisiin.

Tybkoneeseen voidaan myds asentaa mittalaite, jonka avulla kuljettaja voi arvioida
alustan kaltevuutta.

3.2 Perehdyttaminen ja tyotapojen seuranta

Ihmisella on taipumus kayttaa oikoteitd valttddkseen hankalia tai vaivalloisia toimen-
piteitd tai sdastadkseen aikaa. Tyotapojen seurannalla voidaan |10ytaa tallaiset seikat
ja perehdyttamisessa puututaan erityisesti naihin seikkoihin.

Perehdyttdminen perustuu valmistajan tai maahantuojan antamiin tyékoneen kéyt-
t6- ja huolto-ohijeisiin. Ne tulee olla Suomessa joko suomen- tai ruotsinkieliset. Tyén-
antajan vastuulla on my6s se, ettd kaytté- ja huolto-ohjeet ovat turvallisuuden kan-
nalta olennaisilta osin myoés kielelld, jota kuljettaja ymmartaa.

Kun ty6koneen kuljettajaa perehdytetdan, perehdyttdjan tulee selvittdad millaisia
vaaroja ja turvallisuusriskeja tyokoneeseen liittyy. Myds rutiininomaisilta tuntuvat
vaarat ja riskit on kaytava lapi. Perehdytyksessa tulee korostaa oikeita ja turvallisia
ty6tapoja. Keskittymistd hairitsevaa toimintaa, kuten puhelimen kayttéa ei koneen
likkuessa tai koneella tydskenneltdessa saa sallia.

Tybnantajan vastuulla on opastaa tydékoneen kuljettaja turvallisiin tyémenetelmiin
ja seurata tydkoneen kuljettajan tyétapoja. Seurattavia seikkoja ovat esimerkiksi:

* miten kuljettaja kayttaa seisontajarrua,

¢ millaiselle alustalle han jattda koneen poistuessaan koneesta,

e jattaakd han koneen kdymaan,

¢ |lukitseeko han ohjaamon ovet ja

e miten han varmistaa koneen paikallaan pysymisen, jos hdn huoltaa konetta.

Erityistd huomiota tulee kiinnittda tydkoneisiin, joissa on nestekytkin ja kylména
kdydessaan rydmintataipumus.

Yhteisella tydmaalla paaasiallista valtaa kayttdvan tyénantajan on myods otettava
huomioon tarvittavassa laajuudessa yrittajana tai tydmaalla yrityksestaan yksin tyds-
kentelevan kuljettajan tydtapoihin ja tarvittaessa puututtava niihin.

Miké&li tydkoneen toiminnassa on turvalliseen kayttdéon vaikuttava toimintahairio,
tybnantajan vastuulla on poistaa kone kayt6sta kunnes hairi6 tai vika on korjattu.

3.3 Tyokoneen pysakointi

Tybkoneen seisontajarru on aina kytkettava péaalle ennen kuin poistutaan ohjaamos-
ta. Tydkone tulee jattdd mahdollisuuksien mukaan vain vaakasuoralle alustalle. Kun
ty6kone jatetdan kaltevalle tasolle, on koneen tahaton liikkuminen estettava. Taha-
ton lilkkkuminen voidaan est&a Kkiiloilla tai esimerkiksi pysédk6éimallda kone poikittain
alaméen suhteen. Ahtaissa tiloissa, kuten kaivoskéaytavissd koneen pydrat voidaan

5



kdantaa kaytavan seindd kohden. Turvallista tydmenetelm&a valittaessa, tulee aina
ottaa huomioon myds tydkoneen rakenne ja tydympaéristd. Seisontajarru tulee sijoit-
taa tybkoneen ohjaamoon helposti kdytettdvaan kohtaan, mutta sen ei tule vaikeuttaa
kuljettajan poistumista ohjaamosta (Kuva 1).

Tybdkoneessa voi olla myds automaattisesti kytkeytyva seisontajarru tai muu tahat-
toman liikkeelle 1ahddn estava jarjestelma, joka voisi kytkeytya paalle myds koneen
pysdhtyessa tai koneen oltua tietyn aikaa tyhjakaynnilla. Paalle kytkeytyminen tulisi
tapahtua ty6koneelle ja sen kayttdolosuhteiseen parhaiten soveltuvalla aikaviiveella.
Tahattoman liikkeellelahddn estava toiminto voisi kytkeytya pois paalta esimerkiksi sil-
loin, kun kuljettaja painaa kaasua. Nykyisin on kdytdssd myds jarjestelmid, jotka halyt-
tavat aani- ja valomerkillad kuljettajaa, kun han poistuu istuimelta (Kuva 2).

Kuva 2. Tyékoneen istuimen alle voidaan sijoittaa anturi, joka hélyttda seisontajarrun kdytosta
tai automaattisesti kytkee seisontajarrun, jos kuljettaja poistuu istuimeltaan.

Jos tydkoneessa on toimilaitteita (kauha, perélevy, haarukka jne.), ne on laskettava
alas kun ohjaamosta poistutaan, koska niilléa varmistetaan osaltaan tyokoneen paikal-
laan pysyminen.

Jos kuljettaja poistuu pidemmaksi ajaksi tydkoneensa luota, hanen tulee myés sam-
muttaa kone ja ottaa virta-avain mukaansa ja lukita ovet.
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Ty6koneen jarruja tms. huollettaessa on aina varmistettava, etta kone ei lahde itses-
taan liikkeelle. Liikkeelle lahteminen voidaan estéé kiilojen tms. esteiden avulla. Niité tu-
lisi olla saatavilla koneiden huolto- ja korjaustiloissa. Kiiloja voi olla my&ds tydkoneessa.

3.4. Varoituskilvet ohjaamoon
Koneen ohjaamoon nakyvalle paikalle tulee kiinnittad selkeéat ja ymmarrettavat varoi-
tuskilvet tai -tarrat seisontajarrun kaytdsta ja tydkoneen pysédyttamisesta tasaiselle
alustalle. Ty6nantajan on huolehdittava siitd, ettd varoituskilvet ja -tarrat ovat hyvakun-
toisia ja ne tarvittaessa uusittava maaraajoin.

Kilvissé tulee olla myds varoitus siitd, etta liikkuvasta koneesta ei saa hypaté pois
eika siihen saa hypéata.

Huolto- ja korjaustydta varten kilvissé tulee olla ohje pyorien eteen asettavien kiilojen
kaytdstad. Kilvissa tulisi muistuttaa kuljettajaa myos siitd, etta seisontajarrun toiminta-
varmuus on paras, kun sitd kaytetaan saanndéllisesti.

3.5 Huollon merkitys turvallisuudelle

Ty6nantajan velvollisuutena on antaa tyontekijoiden kayttéon vain maaraysten mukai-
sia koneita (tyovalineitd) sekd huolehdittava mm. siitd, ettd kone (ja muu tyévéline)
pidetddn saanndllisella huollolla ja kunnossapidolla turvallisena sen kayttéian ajan.
Liséksi tydnantajan on jarjestelmallisesti (ks. VNa 400/2008 4 §) selvitettava ja arvioita-
va koneen (ja muun tyévalineen) turvallisuutta myds kayttévaiheen ajan.

Valmistajan tai maahantuojan tulee kiinnittdd huomiota tydkoneen yksittaisten toimi-
laitteiden huoltokohteisiin ja riittaviin huoltovéleihin. Usein esim. seisontajarrun saato6-
tarve ja -vali ovat yleensa muuta huoltoa lyhyemmat.

Kun kuljettaja ryhtyy huoltotydh6n, hanen tulee ilmoittaa tyon aloittamisesta tyénan-
tajalle. Erityista vaaraa siséltavissa huoltotdissa yksintydskentelya tulisi valttaa. Yhtey-
denpitoon ja -tapoihin on syyta kiinnittdd huomiota.

4. Teematutkinnassa analysoidut
TOT- ja YTOT-tapaukset
TOT 27/94
Maanviljelija kuoli jaatyaan alamakeen itsestédan liikkeelle lahteneen traktorin alle
TOT 34/98
Kauhakuormaajankuljettaja puristui rakennuksen ja seinan ja itsestaan liikkeelle lahte-
neen tydkoneen kauhan valiin
TOT 17/05
Maatalousty6ntekija jai liikkkeella olleen traktorin alle
TOT 20/05
Kuljettaja jai kaivinkoneen alle
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TOT 25/06

Maataloustyéntekija jai liikkeelle l1ahteneen tybkoneen puristamaksi
TOT 12/07

Tydntekija puristui junavaunun ja liikkeelle lahteneen trukin valiin

YTOT 3/01

Yrittdja kuoli liikkeelle lahteneen louheenkuljetusajoneuvon puristamana
TOT 5/11

Kuolemaan johtanut trukin alle jddminen (raportin liite 1)

Liite1. TOT 5/11

Vuonna 2011 sattunut kuolemaan johtanut

trukin alle jaaminen

Pienen kuitukankaita jalostaneen yrityksen tydntekija varastomies NN oli aloittanut
ty6péivénsa aamulla klo 7.00 aikaan. Varastossa ei ollut muita tyontekijoitd hanen
lisdkseen. Yrityksen palveluksessa 55-vuotias NN oli ollut 25 vuotta ja han oli erittéin
kokenut ja oma-aloitteinen kaikissa tyotehtavissdan. NN oli siirrellyt trukilla varaston
takaosassa olleita kuiturullia. NN:lle oli tullut puhelu klo 7.50, johon han ei vastannut.
NN soitti vastaamatta jadneeseen puheluun klo 7.51. Soittajan mukaan NN oli ollut
normaalin kuuloinen ja taustalla oli kuulunut vesisateen danta. Taman jalkeen NN:n
likkeista ei ollut mitdan havaintoa.

Ulkopuolinen henkild MM oli tullut yrityksen piha-alueelle noin klo 8.30. MM tunsi
hyvin NN:n ja tiesi, ettd jos varaston pieni ovi oli raollaan, NN oli t6issa varastossa.
Koska pieni ovi oli kiinni, MM paéatti Iahtea pois. Sitten MM oli havainnut suuren nosto-
oven olevan auki. Kun MM meni nosto-oven luo, han havaitsi varaston lattialle trukista
jadneet méarat jaljet. Tastda MM pééatteli NN:n ajaneen trukilla my6s varaston ulkopuo-
lella. Kun MM meni sisélle varastoon, han kuuli trukin olevan kaynnisséa rullapinojen ja
pysakoidyn pakettiauton takana. MM lahti kdvelema&an aanta kohden ja havaitsi NN:n
jdéneen puristukseen viistosti selan kohdalta trukin nostohaarukan ja kuiturullan valiin.
MM:n kertoman mukaan trukki tydnsi selvasti NN:&a kuiturullaa vasten.

MM juoksi trukin luo, avasi oven ja veti vaihdevivun peruutusasentoon. MM hyppasi
trukin ohjaamoon, peruutti nopeasti 1,5 metria taaksepain. NN kaatui selélleen lattialle.
Samalla MM soitti hatdkeskukseen. MM koitti NN:n pulssia, mutta ei havainnut sita.
NN:n puhelin oli pudonnut lattialle. Hdnen kenkénsa ja sukkansa olivat irronneet jalois-
ta. Ambulanssi tuli paikalle muutamassa minuutissa ja pelastushenkiléstd totesi NN:n
kuolleen.

MM:n kertoman mukaan trukin seisontajarru ei ollut paalla. Varaston betonilattia oli
siisti ja tasainen, eika siina ollut havaittavissa kaltevuutta. Puoliautomaattinen teolli-
suustrukki painoi 3 tonnia. Trukin vaihdeviiksi oli hyvin herkka, ja se on saattanut menna

8


http://totti.tvl.fi/totcasepublic.view?action=caseReport&unid=773
http://totti.tvl.fi/totcasepublic.view?action=caseReport&unid=744
http://totti.tvl.fi/totcasepublic.view?action=caseReport&unid=869

—

e T

——
. r
-

- . -
*-t; - = a

T

-

-

Tapaturman jalkeen otettu kuva. NN oli lattialla trukin etupuolella matalan kuiturullan edessa.

ajoasentoon siind vaiheessa, kun NN poistui ilmeisesti trukista soittaakseen puhelun
klo 7.51. On my6s mahdollista, ettd NN on mennyt suorittamaan nopeaa tyétehtavaa ja
jattanyt vaihteen paalle. Trukki ei [&hde tyhjakaynnilla valittémasti liikkkeelle, kun vauhti
on pysaytetty. Trukin ohjaamossa oli tarra, jossa kehotettiin laittamaan seisontajarru
paalle trukista poistuttaessa.

Jalkikateen tehdysséa kokeissa kylmané ollut trukki 1&hti tasaisella betonilattialla hi-
taasti liikkeelle tyhjakaynnilld, kun ajovaihde oli paalla. Metrin matkaan kului tuolloin
useita kymmeniad sekunteja. Liikkeelle 1ahddén mahdollisti moottorin tarind ja nestekyt-
kin. Liikkeelle 1aht6 on sitd nopeampaa, mitéd kylmempi moottori on. Juuri ennen trukin
térmaysta NN:n oli vaikea havaita takaa tulleen trukin liikettd, koska trukin melutaso oli
kohtalaisen korkea ja varastohalli kaikui. On mahdollista, ettd puhelut olivat saattaneet
vaikuttaa NN:n normaalitoimintaan siten, ettd han ei jostain syysta laittanut seisonta-
jarrua paalle. Merkkiliike oli huoltanut trukin sdénndllisesti.

Raportti on hyvéksytty TVL:n TOT-johtokunnan kokouksessa 4.4.2012.
Tassa tutkintaraportissa esitetdan tutkintaryhman kéasitys tapaturmaan johtaneiden tapahtumien
kulusta ja tapaturmatekijoista seka suositukset vastaavien tapaturmien torjuntatoimenpiteista.
TOT-tutkinnan ja -raportin tarkoituksena on tydtapaturmien torjunnan tehostaminen. Raportin
tarkoituksena ei ole ottaa kantaa eri osapuolten syyllisyyteen eika vastuisiin.
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TOTTI-jarjestelman avulla voit hakea sinua kiinnostavia TOT-tapauksia ja niistd tehtyja pdf-

muotoisia tutkintaraportteja.

TOTTI TOT-tapauksia ja niista tehtyja tutkintaraportteja voi hakea
internetistd TOTTI-jarjestelman avulla. TOTTI on TOT-tietopal-

velun tueksi kehitetty jarjestelma, jonka avulla

TOT-TIETOJARJESTELMA

¢ voit hakea (etsid) mielenkiintosi kohteena olevia TOT-tapauksia ja niisté laadittuja

tutkintaraportteja www-ympaéristdssa
e tulostaa hakemasi tapausten otsikko- ja tiivistelmétiedot yhteenvetoraporttina

e tarkastella hakemiesi TOT-tapausten yksityiskohtaisempia tietoja

e tulostaa tai tallentaa tietokoneellesi TOT-raportit myéhempéaa hyédyntamista varten
pdf-muodossa
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e |ahettdd palautetta TOT-tutkinnasta ja TOTTI-jarjestelmésta Tapaturmavakuutuslai-

tosten liiton asiantuntijoille (Anna palautetta —valilehti).

TOTTI-jarjestelmassa navigointi noudattaa yleisia internet-navigoinnin kaytantoéja.

Navigoiminen perustuu ruudun vasemmassa reunassa esitettyihin otsikoihin (véli-

lehtiin), joiden kautta voit

e tarkastella kaikkia jarjestelmaéan tallennettuja TOT- ja YTOT -tapauksia tapahtuma-

paivamaaran mukaisessa jarjestyksessa (TOT- ja YTOT-tapaukset —valilehdet)

e tehda erilaisia hakuja (Laajennettu haku-, Rajattu haku-, Tunnistehaku ja Vapaa
sanahaku —vélilehdet)

Suoraan TOTTI-jarjestelmaan pééset osoitteella www.tvl.fi/totti.
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