tyopaikkaonnettomuuksien
tutkinta (TOT)




1. Tapahtuman kuvaus

Toukokuun lopulla yévuorossa suoritettiin kan-
tasatama-alueella vaihtotdita Pv 1 (DR 14) ve-
turilla. Vaihtotyonjohtajana toimi K.K, veturin-
kuljettajana L.L, vaihdemiehend M.M ja tapa-
turman uhri N.N toimi junamiehena.

Pv 1 oli mennyt hakemaan sataman varastos-
ta kolmea tyhjaa G-tyypin vaunua.

Vaunuletka vedettiin raiteen 241 kautta vaih-
teen 149 taakse. Vaihdemies M.M kadansi sit-
ten vaihteen johtamaan raiteelle 242, jossa oli
ennestdan kolme tyhjda vaunua ensimmaise-
na Sim-tyypin vaunu.

Veturi lahti tydntamaan vaunuja raiteella 242
olevia vaunuja kohti ja tarkoituksena oli, etta
junamies N.N yhdistaa vaunut vaunujen lenk-
kikytkimilla.

Junamies N.N seisoi raiteiden 242-241 valissa
raiteella 242 olevan Sim-vaunun paddyn koh-
dalla ja suoritti vaihtotydtd radiopuhelin yhtey-
denpitovalineena veturiin. Veturissa olivat ve-
turinkuljettaja ja vaihtotydnjohtaja.

Vaihdemies M.M:n viimeinen néakéhavainto
N.N:std oli, kun vaunujen vélista rakoa oli noin
yksi vaununmitta. Tassa vaiheessa N.N oli to-
dennakdisesti menossa vaunujen valiin. Kun
N.N oli viimeisen kerran ollut radioyhteydessa
veturiin han oli ilmoittanut:  "Yksi mitta”. Ra-
diopuhelimessa oli ns. piippa myds toiminnas-
sa.

Kun veturinkuljettaja havaitsi, ettd vaunujen
puskimet ottivat yhteen ja radiopuhelimesta ei
kuulunut piippaa, kysyi vaihtotydnjohtaja pu-
helimella: "Joko kytkenta tapahtui?” Saamatta
tdhan vastausta, veturinkuljettaja L.L pysaytti
liikkeen.

Vaihtotydnjohtaja K.K lahti taman jalkeen ve-
turin ohjaamosta kavelemaan vaunuletkan si-
vua pitkin. Han 16ysi N.N:n "myttynd” raiteen
oikean puoleiselta kiskolta tyontésuuntaan kat-
sottuna.

Vaununpydrat olivat menneet uhrin koko ke-
hon yli oikean jalan kautta. Vaunu oli mennyt
ensimmaisesta verijdliestd 16 metria eteenpain
ts. kaksi metrid yli vaunun pituuden.

Ambulanssi saatiin halytettya pikaisesti paikal-
le, mutta uhri voitiin todeta valittémasti me-
nehtyneeksi.

2. Tyétapaturmaan johtaneita
tekijoita

Kytkenté liikkkuvan vaunun kytkimella
Tapaturman uhri N.N oli mennyt kytkentétilan-
teessa liikkuvien vaunujen viliin tarkoitukse-
naan suorittaa kytkentad liikkuvan G-vaunun
vaunulenkilla (ruuvikytkin).

Kyseisessa kytkentatilanteessa on siten toimit-
tu VR:n ratapihatydskentelyn yleisten turvalli-
suusohjeiden (1990) vastaisesti. Kytkentd olisi
pitanyt suorittaa seisovan Sim-vaunun kytki-
melld, mutta Sim-vaunun ruuvikytkin on han-
kalampi kayttda kuin G-vaunun (oli siis liik-
keessa). Sim-vaunun kytkin painaa noin 30,5
kg, kun G-vaunun kytkin painaa noin 27,1 kg
(kuvat 1 ja 2).

Sim-vaunun puskimet ovat jaykemmat, eivat
anna helposti periksi ja kytkentd on vaikeaa
etenkin kaarteissa.

Ratapihahenkilékunta vierastaa kerrotun mu-
kaan jaykkien Sim-vaunun kytkentalenkkien
kayttda.

N.N oli tullut liikkuvan vaunun tonaisemaksi tai
liukastunut’kompastunut ja kaatunut tyontéon
nahden oikean puoleisen kiskon paalle ja jaa-
nyt liikkuvan vaunun pyérien alle (kuva 3).

Yhteydenpito veturi/junamies N.N

Kerrotun mukaan N.N ilmoitti radiopuhelimella
"kolme mittaa, kaksi mittaa, yksi mitta” (mitta
= vaunun pituus 14 m), jonka jalkeen ei muuta
kuulunut. N.N:n radiopuhelin oli asennossa,
jossa oli mahdollisuus puheyhteyteen ja muu-

taman sekunnin valein “piip”-merkkiin.

VR:n ohjeena on, etta jos merkkiaani jaa kuu-
lumatta, liike pysaytetdan ja syy selvitetaan.

Merkkidénen seuranta

Liitepiirroksessa on tilanne liikkeen pysaytyk-
sen jalkeen. Ko. piirrokseen merkityista mitois-
ta ja vaihtotydn ohjeellisesta liikenopeudesta
(n. 1 m/s) saadaan seuraavat aika-arviot:

a) viimeinen N.N:n ilmoitus — lilkkeen pysayt-
taminen = vaunun mitta 14 m + | verijal-
jestd kuljettu matka 16 m liikenopeudella
1m/s = 30s

b) I verijalki— pysayttaminen = 16,2 m = 16 s.

Merkkidani toistui n. 3,5 s valein. Siten koh-
dan a) mukaisesti veturissa reagoitiin vasta
kun 10 "piip” -merkkia oli jaanyt pois ja N.N:n
yliajamisestakin 5 merkkidanta kuulumatta.

Merkkiddnen poisjaanti ei aiheuttanut (chjeen
vastaisesti) toimenpiteita veturissa sen enem-
paad vaihtotydn johtajan kuin kuljettajankaan
toimesta.

Tyéntdénopeus

Tyoénténopeus on ollut ohjeellista arvoa sel-
vasti suurempi. Hetkellinen suurin tydnténope-
us oli ajopiirturin mukaan 18 km/h. Kytketta-
vat vaunut olivat liikkeen pysaytyksen jalkeen
10,6 m:n etdisyydelld; on tarvittu kohtalaisen
voimakas térmays seisovaan kolmen vaunun
ryhm&an, jotta ne sen veoimasta olisivat ko.
matkan liikkuneet. Todellisuudessa matka on
pidempi. Térmays vaunuryhmaan on tapahtu-
nut vallla | verijalki - likkeen pysaytystilanne.



Seisovan vaunuryhmén varmistus
Seisovan vaunuryhman paikallaan pysymista
ei oltu varmistettu ohjeiden mukaisesti, jolloin
vaunujen jarru olisi pitdnyt olla kiinni -asen-
nossa ja/tai kayttaa pysaytyskenkaa.

Nyt paikallaan pysyminen oli havaintojen mu-
kaan tehty asettamalla tikku/tikkuja py6rén
taakse (kuva 4). Kerrotun mukaan ndin mene-
telldén usein, vaikka ratapihalla on saatavilla
pysdytyskenkia. Niille ei kuitenkaan ole varsi-
naista telinettd vaan niita 16ytyy sieltd taalta
pitkin ratapihaa.

Olosuhteet

Saa oli kolea, tuulinen ja sateinen. Alueella on
kohtalainen valaistus ja radassa ei ole havait-
tavissa erityistd kompastumisen vaaraa aihe-
uttavaa epéatasaisuutta.

N.N:n tyévuorot

N.N oli ollut tydss& aamuvuoron ja tuli yévuo-
roon oltuaan vapaana iltavuoron. Vasymyksel-
& saattaa olla merkitystd arvioitaessa N.N:n
toimintaa ja tarkkaavaisuutta.

N.N:n tydkokemus, jatkokoulutus

N.N oli tullut VR:n palvelukseen vuonna 1962
ja vuodesta 1975 ldhtien han oli toiminut juna-
miehena. Turvallisuuskoulutuksessa han oli ol-
lut 80-luvulla kaksi kertaa ja viimeksi 1992
osallistunut kertauskoulutukseen ”Ratapiha-
tyéskentelyn turvallisuusohjeet”. N.N oli 52-
vuotias.

3. Ehdotukset vastaavien
ty6tapaturmien estdmiseksi

3.1 Yleista kytkimista

Vaunujen kytkeminen on aina vaarallista sil-
loin kun joudutaan menemaan vaunujen va-
liin. Jos vaunuissa olisi keskuspuskimet (ve-
ndlaiset vaunut), ei esiintyisi tarvetta menna
vaunujen valiin.

3.2 Ohjeiden noudattaminen

VR:n ratapihatydskentelyn yleisia turvallisuus-
ohjeita, junaturvallisuussdantéa ja paikallisia
turvallisuusmaarayksia tulee ehdottomasti
noudattaa.

Kytkentatilanteessa on liikkuvien vaunujen va-
liin meneminen kielletty.

Kytkeminen saadaan suorittaa siten, ettd pai-
kallaan olevaa vaunua vasten tydnnetddn hil-
jaa kytkettdvd vaunu. Kytkija odottaa télldin
paikallaan olevan vaunun paadyssa ja suorit-
taa kytkemisen vaunujen koskettua toisiinsa.

Vaihtoty®n nopeuden tulee aina olla chjeiden
mukainen.

3.3 Liikkeen pyséayttdminen
Jos radioyhteys katkeaa veturin ja junamiehen
valilla, liike on pysaytettava aina valittomasti.

Radiopuhelimet oltava moitteettomassa kun-
nossa ja huollettava saannéllisesti (N.N:n kayt-
tdmassa puhelimessa ei tutkimuksessa havait-
tu teknista vikaay).

3.4 Seisovien vaunujen varmistaminen
Seisovien vaunujen paikallaan pysyminen tu-
lee varmistaa joko seisontajarrulla tai jarruken-
gilid. Puutikkujen kaytdsta tulee luopua.

3.5 Turvallisuuskoulutus
Turvallisuuskoulutuksessa tulee erityisesti kiin-
nittdd huomio siihen, ettd ohjeiden merkitys
ymmarretaan, sisdlté omaksutaan ja etta oh-
jeiden noudattamiseen sitoudutaan.

3.6 Valvonta

Valvonnalla varmistetaan ohjeiden noudatta-
minen. Aina, kun tydskentelyssa havaitaan oh-
jeista poikkeamista, on tilanteeseen puututta-
va ja ryhdyttdva toimenpiteisiin ohjeiden mu-
kaisten tydbmenetelmien kayttamiseksi.

LIHTTEET

— Kaavio tapahtumista ja tapaturmatekijoista
— Piirros

— Valokuvia



Kuva 1. G-vaunu, lenkki

Kuwva 2. Sim-vaunu, lenkki.




