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Hakkeen syotto seulalle kolakuljettimella oli ohitettu
avaamalla kuljettimen kaukalon pohjana toimivat luukut. Hake
ohjautui siten alapuoliselle kolakuljettimelle. Ohitettua kolakuljetinta
oltiin ottamassa kdyttoon: luukkuja ei kuitenkaan saatu lumesta ja jaasta
johtuen kiinni kuljettimen ulkopuolelta. Kuorimomies meni suorittamaan
puhdistusta aukon sisalta seisoen alemmalla kolakuljettimella ja ulottuen
@ noin puoleen vartaloonsa asti kourun pohjan ylapuolelle. Yiempi kuljetin

kaynnistettiin hiomon valvomosta sopimuksen mukaisesti, jolloin
tapaturman uhri puristuikuoliaaksi kuljettimen kaukalossa
poikittain lilkkuvien kolalevyjen ja kaukalon
aukon valiin.

TAPATURMAVAKUUTUSLAITOSTEN LITTO
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TOT 3/96

1. TAPAHTUMAN KUVAUS

1.1 Hakkeen syotto kolakuljettimen
ohi

Kuorimolla ilmeni iltavuorossa ongelmia. Hakeseulan
jélkeisen hakeruuvin kiilahihnat menivit poikki, joten
vuoromestari oli soittanut konekorjaamon paikalle.
Kuorimon kéyttShenkilosto laittoi hakkeen tulemaan
hiertimolle ohi seulonnan siten, ettd kolakuljettimen
kaukalon pohjan muodostanut ohitusluukku avattiin ja
hake putosi alapuoliselle kolakuljettimelle.

Yovuoromestari KK kysyi iltavuoromestarilta tarvit-
tiinko sdhkdmiesta irrottamaan sulakkeita kuljettimiita,
joilla tydskennellidn. Vuoromestarit tulivat siihen tu-
lokseen, ettd kaikilla kuljettimilla on turvakytkimet.

KK meni hiomolle katsomaan miki siellé oli tilanne.
Hiomolia hén totesi, ettd puunotto kuorimolta oli paill3,
mutta puita ei tullut ja viimeiset puut olivat juuri
menossa hiomakiven uuneihin,

KK totesi hiomon valvomon jauhinmiesten kanssa,
ettd hakttae tulee kuitenkin normaalisti ohituksella.

KK haki tyShuoneestaan péillystakin ja lampun
Ihtien kuorimolle katsomaan tilannetta. Ongelmana oli
saada puita keolta, koska purkauskuljettimen edessi oli
putkitelineet.

Nelihenkinen tyoryhmé purki putkitelineet pois ja
varamies syotti puuta kuljettimelle kauhakuormaajalla.
Sovittiin, ettdi BB menee kuorimon valvomoon ohjaa-
maan puunsydttdd hiomoon ja ettdi mm. NN valvoo
puunsyottod ulkona. NN haki valvomosta radiopubeli-
men. KK meni my6s kuorimon valvomoon.

1.2 Kolakuljetin kayttoon

Jonkin ajan kuluttua konekorjaamon kaksi asentajaa
tulivat kuorimon valvomoon ja ilmoittivat, ettd heidéin
puolestaan hakeruuvi on kiyttdkunnossa ja lahtivit pois.

Tamin jilkeen KK varmisti puuhiomolta, ettd puuta
on varastossa ja puunsyotté hiomolle voidaan keskeyt-
téd siksi ajaksi, kunnes hakkeen ohitusluukku kolakul-
jettimella suljetaan ja kuorimo kéynnistetdn normaaliin
tapaan. Tdstd BB sai ohjeet ja soitti radiopuhelimella
NN:lle ja pyysi titd tulemaan kuorimon valvomoon, ettd
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he yhdessd menisivit laittamaan hakkeen ohitusluukun
kiinni ja hakkeen menemidn hiomolle normaaliin
tapaan seulonnan kautta.

NN:n tultua kuorimon valvomoon, BB oli KK:n
puhelimella yhteydessd hiomon valvomoon ja KK kuuli,
kuinka he sopivat menevinsd laittamaan hakkeen
ohituksen pois péiltd. Tdmén jilkeen BB ja NN ldhtivit
valvomosta suorittamaan tehtiviinsi. KK sai tilldin
soiton, ettd jakokuljetin C luistaa ja kulkee toisessa
laidassa ja sitd pitidisi kiristdd. KK totesi asentajien
poistuneen ja ldhti tavoittamaan heiti.

1.3 Tyotapaturma

KK saavutti asentajat ja antoi heille uuden tehtivin.
KK:n palatessa takaisin kuorimolle hén kuuli jonkin
kuljettimen kdynnistyvén ja pysdhtyvén.

Vilittomdsti tdmén jdlkeen BB ilmestyi nidkyviin
juosten edestakaisin kuljettimien ympérilld shokkitilas-
sa huutaen apua.

NN loydettiin puristuneena hakeseulalle vievén kola-
kuljettimen alta, selké kuljettimen pohjaa vasten. En-
simmdinen kola puristi rinnan kohdalla ja toinen
jalkojen péadlld. Jalat roikkuivat avoimen hakkeen
ohitusluukun yll4.

Hilytykset suoritettiin radiopuhelimella porttivahdin
vilitykselld. NN saatiin irrotettua vetamailld kolakuljet-
timen ketjua kauhakuormaajan avulla. NN menehtyi
tyOtapaturmassa heti.

2. TYOTAPATURMAAN JOHTANEITA
TEKIJOITA

NN kolakuljettimen aukossa

NN ja BB olivat menneet rutiiniluonteisena pidettyyn
osaista luukkua. Sulkeminen ei onnistunut, joten he
ryhtyivit puhdistamaan luukkua sinne kerddntyneestd
lumesta ja hakkeesta, jotta luukku saataisiin kiinni
kuljettimen kummallakin sivulla sijaitsevalla salvalla.
NN oli kuljettimen toisella sivulla ja BB sen toisella
puolella. BB oli ensin puhdistanut oman puolensa ja NN
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ryhtynyt puhdistamaan omaansa, mutta ei onnistunut
luukun sulkemisessa.

NN meni suorittamaan puhdistusta aukon sisiltd
seisoen alemmalla kolakuljettimella ja ulottuen noin
puoleen vartaloonsa kourun pohjan ylépuolelle. Kuljetin
kdynnistettiin hiomon valvomosta sopimuksen mukai-
sesti, jolloin tapaturman uhri puristui kuljettimen kauka-
lossa poikittain liikkuvien kolalevyjen ja kaukalon
aukon reunan viliin. Tapahtuma on nopea, kolalevy
ohittaa aukon alle sekunnissa (kuvat 1, 2, 3).

Kuljetin kiiynnistettiin hiomon valvomosta

Hiomon valvomon hoitaja, jauhinmies JJ on kertonut,
ettdi BB oli soittanut hinelle kuorimolta ja kertonut
puhelussa laittavansa ohitusluukut kiinni ja ettd tdhéin
menisi muutama minuutti. KK kuuli timén keskustelun.

Valvomon ndytostd JJ niki, kuinka ohituslinja pysiy-
tettiin ilmeisesti turvakytkimestd. Nayttdtaulusta taas ei
ndy, missd asennossa kolakuljettimen turvakytkin on.

Normaalisti luukkujen sulkemiseen menee aikaa alle
viisi minuuttia. Kun BB:n soitosta oli kulunut aikaa yli
10 minuuttia, eikd mitéén tietoa luukkujen sulkemisesta
tullut, JJ soitti kuorimon valvomoon. Valvomosta ei
kuitenkaan vastattu.

Seuraavaksi JJ totesi, ettd voisi kokeilla seulan
jalkeistd ruuvia pydrimédin. Hin kertoo arvelleensa, ettéd
kuorimo on unohtanut ilmoittaa, ettd luukut on suljettu
ja ovat ldhteneet jatkamaan tditdén. Ruuvin kiynnistys
ei laita kolakuljetinta kdyntiin, koska kolakuljetin ei ole
ryhmékiynnistyksessa.

Ruuvi kéynnistyi normaalisti ja jdi pyOrimdén. 1J
antoi ruuvin pyorid hetken aikaa, jonka jilkeen kehotti
opastettavana ollutta tyontekijad kokeilemaan kolakul-
jetinta. JJ oletti kertomansa mukaan, etti jos miehet ovat
vield sulkemassa luukkuja, niin heilld on turvakytkin
nollilla. JJ ei voinut epiillé, ettd joku olisi kuljettimen
vilissd, koska luukut suljetaan ulkoapiin.

Opastettava tyontekijd kdynnisti kolakuljettimen, joka
sammui samantien. Hetken kuluttua, vuoromestarin
soitettua, selvisi kolakuljettimen pysdhtyneen sattuneen
tydtapaturman seurauksena. Kuljetin oli pysdhtynyt
yliknormitukseen ldmporeleen lauetessa.

Kiytinto kolakuljettimen
kaukokidynnistyksessi

Mitd4n ohjetta kdynnistyksestd ohituksen lakatessa
luukkujen sulkemiseen jélkeen ei ollut. Tavanomaista
oli ilmoittaa tilanne radiopuhetimella kuorimon valvo-

moon, josta taas tehtiin ilmoitus hiomon valvomoon.
Suoraan hiomolle ei ollut yhteyttd radiopuhelimella.
Nytkin JJ kertoo yrittdneensi kysyd tietoa luukkujen
sulkemisesta kuorimolta. Hén ei saanut vastausta.
Téssd vuorossa kiytdntd mitd ilmeisemmin oli sopia
kéynnistyksestd ennen luukkujen sulkemista eli silloin
kun kuorimolta ollaan yhteydessa hiomon valvomoon.

tilasta el hiomon valvomossa ollutkaan.

Kolakuljetinta ei erotettu

Kolakuljettimen turvakytkin (syoton erotuskytkin) on
seulahuoneen hoitotasolla n. 3,5-4,0 metrin korkeudella
lattiatasosta. Kolakuljettimen turvakytkintd ei ollut
laitettu O-asentoon, eikd sitd ollut lukittu avaimella.
Turvakytkimelle tulee matkaa useita kymmenid metrejd,
josta 4 metrid on hoitotasolle mainittua korkeuseroa.

Ohituskuljettimen turvakytkin (syoton erotuskytkin)
oli laitettu O-asentoon, mutta sitd ei oltu lukittu
avaimella. Tdmai turvakytkin on ohitusluukuilta muuta-
man metrin paissi (kuva 4).

Tapahtumahetkelld kuljettimet siis kdynnistettiin hio-
mon valvomosta, joka on tehtaan toisessa osassa ja josta
el ole nikoyhteyttd kuljettimien toiminta-alueille. Kul-
jettimien kdynnistyminen ei automaattisesti varoittanut
dni- tai valomerkilld tms. kolakuljettimen luona olleita
tyontekijoitd. Ohjausjirjestelméd ryhméakdynnistid kul-
jettimet niin, ettd kolakuljetin kdynnistetddn loppuvai-
heessa.

Ei varoitusmerkintii, hitipysaytinti

Tapahtumapaikalla ei ollut varoitusmerkintGjd siit,
ettd kuljettimet voidaan kaukokdynnistdi.

Kolakuljettimen alla olevassa tilassa ei ollut hitapy-
sdytinti, jolla NN olisi voinut yrittda estdd kolakuljetti-
mien kdynnistymisen.

Lisiksi ohitus- ja kolakuljettimessa oli suojaamatto-
mia nieluja ja puristumisvaarallisia kohtia tydntekijoi-
den kosketusetdisyydelld.

Ohjeet turvakytkimien kiytosta

Pysyviisohje “Turvallisuusohjeet vahinkokdynnisti-
misen estdmiseksi” oli tehtaalla ollut voimassa kymme-
nen vuotta. Kolme vuotta sitten oli annettu ohje
turvalukkojen kidytosta.
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Ohjeet ovat yksityiskohtaiset eri toimenpiteiden osal-
ta. Sen sijaan niistd ei yksimielisesti selvid kenen
vastuulla toimenpiteisiin ryhtyminen on. Ohjeet, kohta
8:

“Tyokohteen saattaminen turvalliseen tilaan on pai-
sdéntoisesti esimichen tehtidva. Toiselta ammattiryhmal-
té tilattava suojaustoimenpide on aina esimichen tchta-
vi. Omaehtoista tyotddn tekevd tyontekijd voi turvata
tyokohteen omilla toimenpiteilldsin, mikili ohjaus- tai
suojalaitteet ovat tdllaiseen tarkoitukseen sopivat.”

Valvonta

Vuoromestarit keskustelivat kertomansa mukaan va-
hinkokaynnistyksen estosta poistamalla sulakkeet, mut-
ta paityivit toteamaan, ettd turvakytkimet ovat kuiten-
kin kiytossd.

Valvova tyonjohto ei tiennyt vallitsevasta kaytdnnos-
td. Episelvit ohjeet puutteellisen valvonnan kanssa
olivat ilmeisesti johtaneet tilanteeseen, jossa kolakuljet-
timen erottamista ei edes harkittu. Kéytinto oli toinen
kuin ohje. Kohta 1:

”Vahinkokdynnistymisen aiheuttama tapaturman vaa-
ra on otettava huomioon aina, kun kone tai laitteisto on
pysdytetty siind tehtdvad tyota varten.

Ihmisten ja omaisuuden suojelemiseksi on erityisti
huomiota kiinnitettdvd siithen, ettd laitteisto pysyy
tarkoitetulla tavalla pysdytettynd, ja etti tyokohde on
luotettavalla tavalla eristetty ulkopuolisilta vaaran aihe-
uttajilta.”

Ei ilmoitusta erottamisesta

Valvomoon olisi pitényt ohjeen mukaan tulla ilmoitus
erottamisesta. Sellaista ei valvomossa osattu edes
odottaa tai puuttumista oudoksua; kéytanto siis vaikut-
taa olleen ettei turvakytkimié kéytetty. Kohta 9:

“Kullakin alueella tehdyistd suojaustoimenpiteisté
toimitetaan tieto koneen valvomoon tai vastaavaan
ohjauspaikkaan.

Tieto voi olla kirjallinen - esim. s#hkokdyttoisen
laitteen erottamisilmoitus - tai muu ilmoitus, jonka
koneenhoitaja tai ajomies vastaanottaa.”

Tyokokemus ja tyonopastus

NN oli koulutukseltaan ylioppilas ja hén oli kdynyt
ammattikoulun talonrakennuslinjan. NN:n ty6suhde oli
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alkanut vuoden 1995 alkupuolella ja hin oli osallistunut
tyonopastukseen ja tyohon perehdyttimiseen muiden
uusien tyontekijoiden tavoin. NN oli ollut tyossd
kuorimolla kiertdvissd ty6tehtdvissé ja hin oli sulkenut
kolakuljettimen alla olevaa luukkua useita kertoja
aikaisemmin.

Lajittelija BB:n nykyinen tydsuhde on alkanut 1986 ja
hinelld on pitkdaikainen kokemus erilaisista tydtehts-
vistd kuorimolla.

Tyonjohtaja KK on koulutukseltaan paperiteknikko ja
hénen nykyinen tyGsuhteensa on alkanut 1979.

Jauhemies JJ:n nykyinen tydsuhde on alkanut 1978.

Kaikki nelji tyontekijid olivat osallistuneet kuukautta
aiemmin pidettyyn kolmepdiviiseen tydsuojelukoulu-
tukseen.

3. VASTAAVIEN TYOTAPATURMIEN
ESTAMINEN

3.1 Turvallisuusohjeet

Huolto- ja korjaustdiden asianmukainen sujuminen
edellyttid, ettd tyotilanteita suunnitellaan hyvissé ajoin
etukiteen. Tarvittavia tyo- ja toimintaohjeita voidaan
laatia kirjalliseen muotoon ja ne on pidettivi ajantasalla.

Turvallisuusohjeiden sisiltéd on tarpeellista arvioida
uudelleen ja mielellddn yhteistyossi koko kiyttohenki-
16kunnan kanssa.

Turvakytkimien osalta on yksiselitteisesti médriteltd-
vé

- kuka vastaa kéyttotarpeesta, koska kaytettiva

- missé laitteissa, laiteryhmissé kiytetddn

- minne ja miten ilmoitetaan

- kuinka menetelldéin poistettaessa kiytostd.

3.2 Tyonopastus

Henkilokunnalle on tarpeellista antaa lisidd kéytdnnon
koulutusta ja opastusta olemassa olevien ja uudistuvien
tyotilanteiden ja -ohjeiden sisdistdmiseksi. Turvallisia
toimintatapoja ja ajankohtaisia asioita tulee kisitelld
yhteisissi palavereissa sdannéllisesti ja ottaa huomioon
erikseen hiirio- ja poikkeustilanteet.
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3.3 Valvonta

Turvallisuusohjeiden noudattamista ja opastettujen
tydomenetelmien kiyttod on valvottava piivittiisen tyon-
johtamisen yhteydessa.

Havaittaessa laiminlyOntejd on ryhdyttdva vilittomiin
toimenpiteisiin.

3.4 Kuljettimet

Sellaisissa tilanteissa, joissa kuljettimien kaynnistys-
paikalta ei nihdi kuljettimien koko toiminta-aluetta, ei
kidynnistyminen saa olla mahdollista ennen kuin kiyn-
nistymisestd on automaattisesti varoitettu &éni- tai
valomerkilld tms. Niin menetellen tyontekijoilld on
riittdvasti aikaa poistua vaara-alueelta ennen kuljettimi-
en kdynnistymistd.

Kolakuljettimen alla olevan luukun avaaminen ja
sulkeminen on mahdollista muuttaa automaattisesti
toimivaksi.

Kuljettimien hétapysédytinjirjestelmdd on korjattava
niin, ettd kuljettimet voidaan hatétilanteissa nopeasti
pysdyttaa.

Kuljettimien turvakytkimien (syton erotuskytkimi-
en) sijaintipaikkoja kannattaa arvioida uudelleen ja
tarvittaessa niiden maardi on liséttiva niin, ettd ne ovat
helposti kdytettivissa.

Kuljettimien puristumisvaaralliset kohdat on suojatta-
va, koteloitava tms. niissd kohdissa, joissa tyontekijoilla
on vaarana koskettaa pyorivid osia (nieluja jne.).

Kuljettimet kannattaa varustaa merkinnéilld, jotka
varoittavat kaukokdynnistymisesta.

Ulkoalueilla olevien kuljetintyopisteiden valaistusta
on parannettava niin, ettd valaistus on riittdvd myos
pimeénd vuorikauden aikana.

3.9 Yhteydenpitomahdollisuus

Henkilokunta liikkuu tyGvuoronsa aikana laajalla
alueella, silld tydkohteet ovat etddlld toisistaan, Néin
ollen henkilokunnalla on tarpeellista olla kiytettivis-
sidn sellaiset viestintdvilineet, ettd he pystyvit tavoitta-
maan toinen toisensa yllattivissa tilanteissa mahdolli-
simman nopeasti.

3.6 Vaaratekijat tunnistettava

Tyopaikoilla on keskusteltava mahdollisimman laaja-
alaisesti tySturvallisuuteen liittyvistd asioista. Tyonteki-
joiden on voitava mennd turvallisesti kaikkiin sellaisiin
paikkoihin, joihin pitid mennd tuotannon, sdfdon tai
huollon vuoksi, ja tydntekijiden on voitava tyoskennel-
14 niissd turvallisesti.

Henkilokunnan tulee aktiivisesti ilmoittaa tyOnanta-
jalle tai tdim#n edustajalle ja tyosuojeluvaltuutetulle
sellaisista tyoolosuhteista, jotka saattavat aiheuttaa
tapaturman tai sairastumisen vaaraa.

Vaaratekijoiden kartoitus tulee siséllyttdd tavanomai-
seen tybturvallisuustoimintaan.

LIITTEET
- Kaavio tapahtumista ja tapaturmatekijoist
- Valokuvia
- Piirroksia
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Hmva 1 l.=. 2. = paikia, jnsea NN esizol, 3. = salpa ulkopunieita, ofia loukot lukitaan, 4. = hiheskuljetin (epoteit)
4. = hnkskouljettimen knitels
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Kuwa 2. Kohdat 1, 2, 3 sunfalevyn takans, 4. = upatetty hilmakulietin, 5. = hokakuijetin.
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Kuva 4. 6. = oul, josta pahsthin n. 5 mon korkeudeBe hoitotasalle ja kolakulettimen (5.) turvaky Simels,
7. = hinsabuljettimen (4.} teruakytion
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