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29/89 Peruuttava massa—auto ajol liikenteenohjaajan piille
1. Tapatumien kuvaus

Tiety8maalla oltiin asfaltoimassa tieliittymien ja
bussipysikkien levennyksid. Aamupdivin kuluessa oli-
jo asfaltoitu vastaayia kohtia 7-8. Tapahtumahetkel-.
1% oltiin alkamassa vastaavanlaista ty®td {(piirros
1). Levitt#jd oli ajettu sivutien alkuun ja kuorma-
auto oli bussipysikilli, Tarkoituksena oli péruunttaa
kuorma—auto tienhaaran ohi sen verran, etti levittd-
jd mahtuisi ajamaan bussipysﬁkillé'kuorma*éuton
cteen. Timin jilkeen oli tarkoitus levittimelld
levittdi massa pysdkille. Liikenteenohjaaja N.N.
seisoi tienhaaran toisella puolella tarkkailemassa
liikennett#. Kuorma-auto 1ldhti peruuttamaan silmin—
ndki jdiden mukaan hidasta vauhtia tien haaran ohi..™
Liikenteenohjaaja N.N. ei havainnut peruuttavas :
Kuorma—autoa, vaan jii kuorma-auton yliajamaksi.
Varsinaiselle yliajamistapahtumalle ei ollut silmin-
nikijid. Tien vastakkaisella puolella seissyt padl-
lystysporukkaan kuulunut henkild havaitsi ensinmii= "
seni yliajon. tapahtuneen. Tapahtumar uhri oli i1~
15in kuorma-auton etu- ja takapydrien viliselld
alueella poikittain tiehén nihden. N.N. oli saanut’
surmansa vilittOmdsti. N : :

Koulutus ja kokemus ) o ‘ L Ll

N.N oli ollut asfaltointity8ssd vajaat kaksi kuu-=
kautta. Aikaisemmin hidn oli eollut kauppa-apulaisena. ’
Opastuksena:hﬁnelle'jaltoiSelle_uudéile'1iikéntéen?
ohjaajalle oli ensin annettu’ teoreettista koulutus-
ta. Tdmdn jilkeen N.N. oli hoitanut tehtiviidin yh--
dessi tydnjohtajan kanssa kaksi viilkkoa. Tybmaalla’
ei‘ollut kéytagsé kuin yksi liikenteenohjaaja tilan-
teessa, Jossa asféltoitiinitieleyennyksig bussipy=--
sikkien ja tienhaarojen kohdalla. ' R

P

Tydnsuojeluorganisaatio’ ’

Yritjkseﬁ"rakébnuspééliikkg toimi samalla ty8sto-
jelupddllikkdond koko yritvksessd. Vastaava rakennus-—
mestari toimi po.- tyBKbhtéeh'tyﬁsuojelupﬁﬁllikkanéi
Tytsuojelutoimikuntad ei tybpaikalla ollut. Tydpai—
kan muodostaa kodeqﬁemgﬂqpﬁalpinleﬁityskohteingen.
Sen sijaan Tevityskohteessa qli'ty6su6je1uasiémiesﬁm
Tyﬁmaiden k§y6ﬁ§§ﬁ6t@dfarkastqksen‘Suomittaa“véituh—
tettu ja ty§suojéldpégllikk6'(vaéﬁ?éya'rkmff

cy : ; L -



2. Tapaturmaan johtaneita tekijditd

Kokemattomuus

Nikyvyys

Liikenteenohjaajan kokemus 0li juuri meneillddn
oleviin, jilkitydnd tehtdiviin pysikkien ja tienhaa-
rojen asfaltointit8ihin ndhden vihdinen, hinen toi-
mittuaan vasta vajaat kaksi kuukautta vastaavissa
hommissa. ILlmeisesti tdstd syysti hin ei osannut
varoa peruuttavaa kuorma-autoa giitdkiin huolimatta,
etti vastaavia levennyksid ja asfaltointeja oli jo
aamupiivdlld suoritettu useampia. $ilminnikijoiden
kertoman mukaan tielld eil tapahtuma-aikana ollut
muuta liikennettdi. Nikyvyys oli kottalaisen hyvd.
Tosin jonkin matkan pidssd, n. :

150-200 m tapahtumapaikasta, tie teki mutkan.

kuorma—autosta

Kuorma-auton ohjaajan paikalta eil ole nikyvyyttd
aivan kuorma-auton lavan taakse. NZin eollen kuorma-
auton lavan takana selisova henkild 334 tdysin kuol-
Jeeseen kulmaan. Koska kuorma—autoissa ei ole ddni-
merkkii peruutuksen yhteydessi, ei kuorma—auton
peruuttamista havaitse,ellei katsele suoraan kuoxr-
ma—autoon piaAin. Taustamelua. aiheutti kdynnissd oleva
asfalttilevitin.

Liikenteenohjaaja liian 1ihelld tienhaaraa

Liikenteenohjaaja seisoil vilittdmisti tienhaaran

jZlkeen tien reunassa. Liikenteenohjauksen kannalta
hin olisi voinut seistd myds kauempana tienhaarasta,
koska hinen ohjattavakseen tuli ainoastaan toiselta
suunnalta tuleva liikenne. Paikka, jossa hin seisoi,
lienee kuitenkin tavallisin paikka liikenteenohjaa-
jien ohjatessa vastaavissa tapauksissa liikennettd.

3. Toimenpiteet vastaavien tapaturmien tor jumiseksi

1. Kinimerkki peruuttaviin tyGajomeuvoihin

Koska kuorma—autoista jd mounista muistakin tydko-
neista on huono nikyvyys koneen tai auton taakse,
tulisi niihin asentaa Hinimerkki, jolla peruuttava
ajoneuvo varcttaisi takana olevia. Kuorma—autoihin
ei kuitenkaan ole sa;littu tillaista Hinimerkkid
asentaa. Tutkijaryhmid ehdottaa, ettd tvdmaalla kHy-
tettdviin autoihin sallittaisiin sAnimerkki. Adni-
merkki tulisi olla mahdollisuus kytked peruutusvalh-
teeseen siten, ettd se toimisi automaattisesti.




2. Opastuksen tehostaminen

Tienp#dllystdihin tulevia henkilditd tulisi opastuk-
sen vhteydessid erityisesti varoittaa liikenteen
muodostamista vaaroista eri tilanteissa. Tydmaan
omien ajoneuvojen muodostamista vaaratekijSistd on
myds kerrottava selvittien, ettd tydkoneista ja
kuorma—autoista on usein vain rajoitettu ndkyvyys.

Liikenteenohjaajaa on opastettava valitsemaan
ohjauspaikkansa aina tilanteen mukaan huomioon
ottaen paitsi normaalin liikenteen myds tydOmaan
omien ajoneuvojen liikkeet.

Kuorma—-auton ohjaajia tulee opastaa ilmoittamaan
tyﬁmaalla,oleville aikeistaan ldhted peruuttamaan

kuorma—autoa-




NN

levityskone

Henkild, joka ensinni
havaitsi tapahtuman

Kuorma-auto

PIIRROS 1. Kohta, jossa NN jai kucrma-auton alle.
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