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Kuljetus

Autonkuljettajaldydettiin puristuneenasiirtolavan ja kuorma-auton
rungon valiin. Kuljettajaoli valmistellutjatepuullataytetyn siirtolavan
nostoa. limeisesti han oliensin aikonut oikaista lavaa kuorma-auton

rungon suuntaiseksijaoli kiinnittanyt vain lavan toisen vaijerin
vetolaitteeseen, ollutrungonjalavan vilissajajaanyt
talloin jo osittain ylésnousseen siirtolavan
jarungonvaliin
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1. TAPRHTUMAN KUVAUS

1.1 Tyotapaturman havaitseminen

Teollisuusalueen pihalla pakkaaja, joka odotti tydteh-
téviddn haarukkatrukin kanssa, seurasi jiteauton toimin-
taa seki ilmeisesti meneilldén olevaa siirtolavan nostoa
toiseen kuorma-autoon. Pakkaaja oli paikallaan kymme-
nisen minuuttia ja alkoi ihmetelld taas siirtolavaa
silmitessddn, ettei siirto ollut edistynyt. Pakkaaja
huuteli tapahtuuko paikalla mitdén ja kun ei saanut
vastausta, meni katsomaan lihempéd. Kuorma-auton
kuljettaja 16ytyi puristuneena rungon vasemman taka-
kulman ja siirtolavan vilistd. Paikalle tullut toinen
henkilé meni tekemé@én hilytyksen.

Palokunnan pelastajien toimesta katkaistiin vaijeri,
jolla siirtolava oli kytketty auton vetolaitteisiin, lavaa
siirrettiin trukilla ja kuljettajan elvytys aloitettiin.

Kuljettaja kuoli viikon kuluttua sairaalassa puristumi-
sesta aiheutuneisiin vammoihin.

1.2 TodennAkdinen tapahtuman kulku

Kuljetusliikkeen kuljettaja NN:n oli méérd hakea
kuorma-autolla siirtolavallinen jétepuuta mainitulta pi-
halta. Tapaturman sattumishetkelldi NN tydskenteli
kuormausalueella yksin. NN oli vetényt toisen nostovai-
jerin avulla siirtolavan ldhemméksi kuorma-auton taka-
osaa. Jostakin syystd NN oli mennyt maassa olleen
siirtolavan ja kuorma-auton viliin. NN oli ko. vélissi
ollessaan todennikoisesti yrittdnyt vedittid lavaa pa-
rempaan asentoon kuorma-autoon nihden. Lavan vetoa
on mahdollista ohjata joko kuorma-auton ohjaamosta tai
sitten kuorma-auton takaosan sivussa olevasta kéytto-
kytkimesti kiisin. Kuorma-auton moottori oli kiiynnissi
tapaturman sattuessa. NN:n ollessa lavan ja kuorma-
auton vilissd, lava liikkui maassa, kohosi ja putosi
hiinen selkinsi pddlle, minkd johdosta hén jéi puristuk-
siin lavan ja kuorma-auton takaosan viliin mainituin
seurauksin (kuvat 1-2).
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2. TYOTAPATURMAAN JOHTANEITA
TEKIJOITA

Puristuminen viliin

Tybtapaturma sattui, kun NN oli kuorma-auton taka-
osan ja oikaistavan vaihtolavan vilissd vaijerivedon
alkaessa tai sen ollessa jo kdynnissd. Vaihtolava oli
jilkien perusteella irronnut maasta, liikkkunut siind noin
metrin eteenpdin ja noussut etupddstddin noin 0,5-1,0
metrin korkeudelle. On mahdollista, ettd myds kuorma-
auto on liikahtanut taaksepdin vaihtolavan painon
vetimini, vaikka késijarru oli mitd ilmeisemmin pAalld.

NN on saattanut vahingossa osua tai muutoin kiytté-
nyt siirtolavan kdyttokytkinti, jolloin lava on liikahtanut
eteenpédin. Kuormausalueen pihamaa oli tapaturman
sattumishetkelld jadssd, mikd on saattanut edesauttaa
kuorma-auton liikahtamista. Molemmat liikkeet ovat
tapahtuneet niin nopeasti, ettei NN ole havainnut
syntyvéi tilannetta ajoissa voidakseen pyrkid pois
vaaravyohykkeeltd.

Kiyttokytkin viallinen

Kuorma-auton siirtolavan kéyttokytkin osoittautui
vialliseksi noin viikon kuluttua tapaturmasta, joten
oletettavasti se oli viallinen jo tapaturman sattumishet-
kelld. Vika ilmeni kuljetusyrityksen toisen kuljettajan
kertoman mukaan siten, ettd vaijereiden siirtomekanis-
mi jdi pdille, vaikka kytkin oli mennyt vapaalle.

Kiyttokytkimen kumisuojus oli rikki, jolloin kytki-
meen padsi kosteutta. Kerrotun mukaan tdmé aiheuttaa
ajoittain hdirioita kytkimien toimintaan. Ndin on tapah-
tunut erityisesti talviaikaan, jolloin hydrauliikka saattaa
jaddd pidlle, vaikka kytkin olisikin mennyt vapaalle.
Tidmidn seurauksena hydraulimoottori vetdd edelleen
vaijereita kiredlle, vaikka kuljettaja olisikin jittdnyt
vaijerit 10ysille.

Kiyttokytkin vaihdettiin uuteen, joka toimi oikein ja
pakkotoimisesti, miki tarkoittaa, etti kytkinté on painet-
tava jatkuvasti, mikdli haluaa vetoliikkeen jatkuvan.
Kiyttokytkimen viallisuus jo tapaturman sattumisajan-
kohtana on saattanut olla osatekijénd tapahtumaketjus-
sa.



Kuljetus

Puristumiskohdasta on kéddelld voinut ylettyd kytki-
meen. Jos NN on kiyttinyt kytkinti, on tdmén tuloksena
voinut olla vaijerin kiristymisen jatkuminen vastoin
tarkoitusta joko heti tai hetked myShemmin (itsestéin).

Jilkikiteen irrotetusta onnettomuustilanteen kiytts-
kytkimestd 16ytyi kasivaraisesti kokeiltuna noin kah-
deksan eri asentoa (neljd sisdénpainettua ja neljd
“vapaalla”), joista osa (ainakin kaksi) vaati jatkuvaa
painamista.

Siirtolavan oikaisu

Oikaisu kiyttdmélld yksinomaan toista vaijeria oli
tavanomainen menettely. Kuorma-auto olisi saatettu
myds peruuttaa uudelleen lavan suuntaiseksi. Jostain
syystd tatd menettelyd ei kéytetty.

Opastus

Kytkimen kiyttd oli opastettu suoritettavaksi auton
sivulta.

Huolto

Kuljetusliikkeen autot huollettiin omassa korjaamos-
sa médrdajoin. Kuljettajilla oli nimikkoautot, NN oli
ajanut ko. autoa kolmisen vuotta.

Viliton korjaus saatiin suoritetuksi ajamalla auto
korjaamolle ja ottamalla (tarvittaessa) vara-auto kiyt-
toon, Midridaikaishuollossa kuljettajat ilmoittivat ha-
vaitsemansa viat. Siirtolavojen kéyttolaitteet tarkastet-
tiin huollossa silméméadraisesti. Niitd ei esim. koekiytet-
ty. Paljastuneesta hydraulimoottorin virhetoiminnasta ei
huolto ollut saanut ilmoitusta. Vika ilmeni ehki tyotapa-
turmassa ensimmdisen kerran.

Kokemus

NN oli 55-vuotias kuljetusyrityksen vanhin tyontekiji
oltuaan palveluksessa 30 vuotta. NN oli ammattitaitoi-
nen, tunnollinen ja toimi mm. tyénopastajana.

3. VASTAAVIEN TYOTAPATURMIEN
ESTAMINEN

3.1 Ohjeet

Vaihtolavan kdyttokytkimien kdytostd tulee antaa
kirjalliset ohjeet, joissa erityisesti painotetaan takana
sijaitsevan kytkimen kéyttoa lavan sivulta, vaihtolavan
muodostaman vaara-alueen ulkopuolelta.

Kayttokytkin tulec varustaa selkedlld taululla, joka
opastaa kiyttdon.

Téssd tyotapaturmassa paikalle tullut sivullinen ei
osannut kdyttidd ko. kytkimelld lavaa kéyttivid vetolait-
teistoa.

Kuljettajille on annettava ohjeet myds menettelystd
ilmoittaa havaitut viat ja hdiriot.

3.2 Huollot

Huoltojen yhteydessd tulee vaihtolavojen kiyttolait-
teet myds kokeilla silmédméiriisen tarkastuksen lisdksi.

3.3 Koulutus, opastus

Jarjestimilld koulutusta ja opastusta myos kokeneille
kuljettajille voidaan varmistaa turvalliset tyStavat.

Koulutuksen merkitys korostuu kuljetustehtiivissd,
koska tyokohteet ovat mitd erilaisimpia asiakasyrityk-
sid, joissa kuitenkin riskien valttdminen ja turvallinen
tyoskentely on voitava toteuttaa.

3.4 Valvonta

Koulutuksessa opastettujen tydtapojen kéyttd tulee
pyrkid varmistamaan my&s valvonnan avulla.

LITTEET
- Kaavio tapahtumista ja tapaturmatekijoistd
- Valokuvia
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Kuva 1. Yleisnakymé tapahtumapaikalta.

Kuva 2. Vilissd puristumiskohta, kiyttakytkin merkitty nuolelia.



Kuljetus

TAPATURMAVAKUUTUSLAITOSTEN LUTTO

Bulevardi 28, 00120 Helsinki « Puhelin 09-680 401 « Telefax 09-680 40 389

Lisiitietoja: Osastopéillikké Hannu Tarvainen, puh. 09-680 40 388 tai tyoturvallisuusinsindori Sakari Seppénen,
puh. 09-680 40 377 « Tilaukset: Osastosihteeri Terttu Kumlin, puh. 09-680 40 385



