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Ahtaaja jai puutavaranippuja kuljettaneen
pyorakuormaajan alle

TOT-RAPORTIN AVAINTIEDOT

Tapahtumakuvaus Satama-alueella purettiin pydrakuormaajalla puutavaranip-
puja junan vaunusta. Pydrakuormaaja otti lastin vaunusta,
peruutti taaksepdin ja lahti viemaan lastia kohti purku-
paikkaa. Purkutydssd mukana ollut ahtaaja jai pyora-
kuormaajan alle. Han menehtyi valittomasti.

Ammatti Ahtaaja

Toimiala Ahtaus

Tydbmenetelma Puutavaranippujen purkaminen junavaunusta
tai tehtava

Koneet ja laitteet Pyo6réakuormaaja, jossa trukin haarukat

TOT-RAPORTTIEN HYODYNTAMINEN

TOT-raportteja voidaan hyddyntaa tydpaikoilla mm. = raportteja voidaan kayttaa hyddyksi koulutusti-

seuraavilla tavoilla: laisuuksissa

« kaikki raportit kasitellaédn tydnjohdon palavereis- = raporttien perusteella laaditaan ohjeita, tiedot-
sa, tydmaan viikkopalaverissa tms. linjajohdon teita, juttuja henkildstolehteen tai siséiseen tie-
yhteisissa tilaisuuksissa dotteeseen, tietoiskuja ilmoitustauluille jne.

« raportit kasitelldén tydsuojelutoimikunnassa * raportit toimitetaan suunnittelijoille, laitevalmis-

 raportit liitetd&n tydnopastusmateriaalin joukkoon tajille ja alihankkijoille, joiden toiminnalla on mer-
tai esimerkiksi koneen tai laitteen kayttdohjeisiin kitysta tapaturmien torjunnassa

Tyopaikkaonnettomuuksien tutkinta (TOT) perustuu tyémarkkinajarjestdjen ja
Tapaturmavakuutuslaitosten liiton (TVL) valiseen sopimukseen.

Tapaturmavakuutuslaitosten liitto

Bulevardi 28, 00120 Helsinki, puhelin (09) 680 401
Faksi (09) 6804 0389, sdahkdposti tyoturvallisuus.tvi@vakes.fi
http://www.tvl.fi
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1. TAPAHTUMIEN KULKU

1.1 Tausta

Satama-alueella purettiin junanvaunua, jos-
sa oli sahatavaranippuja (Kuva 1). Purkuty6s-
sa oli mukana trukki ja trukin haarukalla varus-
tettu pydrakuormaaja. Ahtaajat NN ja MM avus-
tivat naitd tyokoneita tehtdvindan avata junan-
vaunun sivusuojat, poistaa vaunun tolpat seka
tarkistaa puutavaran maarat (Kuva 2). Lisaksi
piti tarkistaa lahetyksesséa olennaiset merkin-
nat nippujen paissa. Tama oli NN:n tehtava.

Veturi vaihtoi klo 9.00 aikaan uudet junan-
vaunut. Puutavaraa purettiin kahteen eri paik-
kaan, toiseen trukilla ja toiseen py6rakuorma-
ajalla. Junan viimeisen vaunun purkuty6 oli ai-
van alkuvaiheessa. Seka trukki, etté pyorakuor-
maaja olivat vieneet vasta yhden lastin omille
purkauspaikoilleen. NN avusti pyérakuorma-
ajaa, jota ajoi KK. Han piti yhteytta radiopuhe-
limella. Varsinaista nayttgjaa ei tassa tydssa
kaytetty.

Piha-alue oli edellisena paivana aurattu ja
hiekoitettu. Yon aikana oli satanut noin yhden
senttimetrin lumikerros. Pakkasta oli hieman.

Satamassa ei ollut laivaa, joten purkamisella
ei ollut Kiire.

1.2 Tapaturma

Pydrakuormaaja ajoi junanvaunun viereen ja
NN antoi ohjeita KK:lle. Pyérakuormaaja nosti
kolme kokonaista ja yhden puolikkaan puutava-
ranipun haarukoiden péaalle (Kuva 3) ja peruutti
sen jalkeen taaksepdin kaantyen samalla radan
suuntaan. KK laski lastin ajoasentoon eli noin 20
senttimetrin korkeudelle maasta. Puutavaraniput
olivat 4,2 metria pitkat. Lasti painoi 7,5 tonnia.
Koska lasti oli yli kaksi metria korkea, KK:n na-
kyvyys aivan pyorakuormaajan eteen oli estynyt.
Tassa vaiheessa KK naki kertomansa mukaan
NN:n poistuneen junanvaunun paahan odotta-
maan pyorakuormaajan ohjaimista.
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Kun NN antoi KK:lle radiopuhelimella komen-
non "aja pois”, KK lahti ajamaan lastattua pyo6-
rakuormaajaa purkauspaikalle. Purkauspaikka
sijaitsi 50 metrin paassa radan suuntaan NN:sta
katsoen vasemmalla. KK:n ohjaama pyoréakuor-
maaja lahti ripeasti liikkeelle, koska takana ol
tulossa trukki samalle kohdalle junanvaunua.

Kun KK oli ajanut arvioilta noin 25 metria,
trukkia kuljettanut LL sanoi radiopuhelimeen
KK:lle, ettéd NN oli jaanyt pyérakuormaajan alle.
Tapaturman seurauksena NN jai makaamaan
kuolleena 27 metrin paahan junanvaunun paas-
ta mitattuna (Kuva 4 ja 5). NN oli ilmeisesti
raahautunut tdhan asti lastin mukana.

Tapaturmalla ei ollut silminnékijaa. MM, joka
tyoskenteli NN:st& 10 metrin paéssa, oli selin
tapaturmahetkelld avaamassa junanvaunun si-
vusuojia. Jalkikateen paateltiin, ettd NN [ahti
liian aikaisin seuraavaan tyotehtavaansa pyo-
réakuormaajan lastin ja junanvaunun muodos-
taman valin kautta. Pydrakuormaaja oli "kes-
kelta taittuvaa” mallia. Mitdan liukastumisjalkia
ei havaittu alueella, jossa NN oli ollut ja kulke-
nut.

1.3 Kokemus

NN oli 30-vuotias kokenut ahtaaja ja han ol
vakituisessa tydsuhteessa ahtausliikkeeseen.
NN ja KK olivat kokenut tydpari.

2. TAPATURMATEKIJAT

NN joutui litkkuvan
pyorakuormaajan eteen

NN oli joutunut pydrakuormaajan lastin eteen
sen lahtiessd viemaan lastia purkupaikalle. 1l-
meisesti NN oli lahtenyt tédssa tapauksessa lii-
an aikaisin seuraavaan tyotehtavaansa. Lastin
ja junanvaunun vali saattoi olla tavanomaista
kapeampi.



Nakema pyorakuormaajasta
eteenpain huono

KK ei nghnyt kuin reilun kymmenen metrin
paahan pyodrakuormaajan lastin ylitse. NN saat-
toi jaada tapaturmahetkelld katvealueelle.

3. VASTAAVIEN
TYOTAPATURMIEN
ESTAMINEN

3.1 Tydn vaarojen
selvittaminen ja arviointi

Tybnantajan on tyon ja toiminnan luonne
huomioon ottaen riittavan jarjestelmallisesti sel-
vitettdva ja tunnistettava tyosta, muusta tyo-
ymparistosta ja tydolosuhteista aiheutuvat hait-
ta- ja vaaratekijat. Silloin kun niita ei voida pois-
taa, on arvioitava niiden merkitys tyoturvalli-
suuteen ja suunniteltava tarvittaessa tapatur-
mien torjunnan kannalta tarkoituksenmukaisia
toimenpiteita.

3.2 Tyoympariston
suunnittelu

Tyoymparistbéa tai tydmenetelmia taikka
tyossa kaytettavien koneiden kayttdéa suunni-
tellessaan tydnantajan on huolehdittava siita,
ettd suunnittelussa ja kayttéonotossa otetaan
huomioon niiden vaikutukset tyontekijéiden tur-
vallisuuteen ja ettéd ne ovat liséksi aiottuun tar-
koitukseen ja tyotehtdvaan soveltuvia. Tama
edellyttaa likennesuunnittelua eli satama-alu-
eella olevien rautateiden, raskaiden ajoneuvo-
jen seka kevyen liikenteen ja liikennevaylien
suunnittelua ty6turvallisuuden ndkokulmasta.

3.3 Pyorékuormaajaa
avustavan henkilon
turvallisuus

Vaihtoehtoinen tapa parantaa tyoturvallisuut-
ta on kayttaa nayttajaa (Vnp 915/85, 568). Tal-
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I6in nayttajalle ei saa maarata sellaisia lisateh-
tavia, jotka saattavat estéaa hanta suorittamas-
ta taté hanelle annettua tehtavaa.

Lastattua pyorakuormaajaa tai muuta tyoko-
netta avustavien henkildiden (tassa tapaukses-
sa ahtaaja) turvallisuuden kannalta on olennais-
ta, ettd pyodrdkuormaajan kuljettaja tietaa eh-
dottoman varmasti ja koko ajan missa avustaja
kulloinkin on, mitd han tekee sek& mihin suun-
taan han on liikkkumassa. Tama on erityisen tar-
keaa silloin kun avustava henkild on tytkoneen
vaara-alueella.

Nakyvyyttd vaara-alueelle voidaan parantaa
huomattavasti, jos purkutyéhén annetaan maa-
rays kasitella vain yhtéa pakettia kerrallaan. Tama
saattaa edellyttda yhteistyota myos puutava-
raa lahettavan kanssa.

Mikali lastin suuruus kuitenkin rajoittaa na-
kyvyyttd, tulisi turvallisuutta parantaa jos kul-
jettaja pitdd avustavaan henkilo6on jatkuvaa ra-
dioyhteytta tai pyérakuormaajaan rakennetaan
kameratekniikkaan perustuva jarjestelma. Tal-
I6in on kuitenkin laadittava kirjalliset ohjeet yh-
teistyosta ja eri tydskentelytavoista.

LITTEET

— Valokuvia

— Kaavio tapahtumien kulusta ja tapaturma-
tekijoista
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Kuva 1. Junavaunun paéaty, josta paketit purettiin. KK naki viimeisen kerran
NN:n junavaunun pdadysséa (kuvassa oikea paaty).

Kuva 2. Yleiskuva junavaunusta. Kuvassa siirretaan lastin suojana ollutta sivu-
suojaa.
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Kuva 3. Pyorakuormaaja ja siina tapaturmahetkella olleet puutavarapaketit.

Kuva 4. Junan vaunun paaty seka nuolella 3 -
merkitty kohta, johon NN kulkeutui lastin " : r
mukana. & -= =
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KEK:n purkupaikka

Kuva 5. Piirros tapahtumassa mukana olleista tydkoneista, junasta ja henkildista ylhaal-
tapain katsottuna.
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Vapaasti kopioitavissa

Lahde: TVL/TOT 2002

Tapaturmavakuutuslaitosten liitto

Yhteyshenkilét: Hannu Tarvainen, tydturvallisuusjohtaja, puh. (09) 6804 0388,
Mika Tynkkynen, ty6turvallisuustutkija, puh. (09) 6804 0384,
Sakari Seppanen, tydturvallisuusinsinddri (rakentaminen), puh. (09) 6804 0377



