tyopaikkaonnettomuuksien
tutkinta (TOT)




1. Tapahtuman kuvaus
Autonkuljettaja N.N oli hakemassa tayspera-
vaunuyhdisteimalla kalkkikuormaa. Vahan en-
nen lastauspaikkaa yritys A:n pihassa han py-
saytti yhdisteimén ja nosti vetoauton kippilavan
ylos. Tamén jalkeen han oli pukenut haalarit
pailleen ja mennyt ohjaamon taakse rungon
ja lavan valiin. Tastd N.N I6ydettiin alaslas-
keutuneen lavan puristamana, kun yritys A:in
tyontekijat tulivat tarkastamaan tilannetta (ku-
vat 1 ja 2). Heissa oli herattanyt ihmetysta
kuorma-auton moottorin jatkuva tyhjakaynti ja
se, ettei kuljettajaa nakynyt.

2. Tyotapaturmaan johtaneita
tekijoita

Kippilaitteisto, lukinnat

Kuorma-auton lava on E. Koivu Oy:n valmista-
ma, hydraulinen lavan Kippilaitteisto pa&osin
Multiliftin- valmistama ja vuonna 1975 kulje-
tusliikkeen silloiseen kuorma-autoon asen-
nettu. Vuonna 1984 laitteisto vaihdettiin tahan
onnettomuudessa mukana olleeseen kuorma-
autoon.

Kipin hallintaelin on asennettu runkoon auton
vasemmalle puolelle heti ohjaamon taakse.
Tybnnettdesséd ohjainta taakse lava nousee;
etuasennossa lava laskeutuu. itse ohjainta ei
voi lukita eika sitd ole mitenkdan suojattu es-
tam&an tahatonta kosketusta. Ohjaimen liike
valittyy n. 1,5 m:n vipuvarrella kipin nosto-
sylinterin  toimintaa s&atdvaan hydrauli-
venttiiliin. Tass&d paassa vivun liikkkuminen on
estettivissa kayttamalla lukitusruuvia (kuva 3).

Toinen mahdollisuus “lukintaan” on ohjata toi-
sella vivulla (kuva 2) hydraulijirjestelmassa
sy6ttd peravaunuun, jolloin lavan ollessa nos-
tettuna sen nostosylinterin hydrauliventtiili oh-
jautuu kiinni ja lava ja& nostettuun asentoon.

Molemmissa “lukituksissa” yldsnostettu lava
jA& hydrauliikan varaan, kiintedsti asennettua
mekaanista lukituslaitetta vetoauton lavassa ei
ole. Sen sijaan auton mukana onnetto-
muushetkelldkin oli kaksi 50 x 100 mm? :n
fankunpétk&a.

Lavan laskeutuminen, ty6tapaturma

N.N 1éydettiin puristuneena lavan ja rungon va-
listd asennossa, jossa hanen paansid oli
vaihdelaatikon tdhettyvilla ja jalat kippilaitteen
ohjainvivun pdalla (kuva 2).

limeistd on, ettd N.N on rungon paalla olles-
saan vaikuttanut lavan nostoa s&atavaan
ohjaimeen tai vivustoon. Mitdidn edellisessa
kohdassa mainituista lukinnoista han ei ollut
tehnyt. Todenn&kdisesti han on vaikuttanut ka-
delld tai jalalla ohjaimen ja venttiilin valiseen
vipuvarteen, jonka lilkerata on sellainen, etta
siirtyessaan taakse se aiheuttaa lavan laskeu-
tumisen. Ohjainta taas olisi pitdnyt (tahatto-
masti) liikuttaa eteenpain.

Vipuvarresta todettiin, ettd se liikkuu helposti
vahdiselldkin voimalla ja etta se sijaitsee 1ay-
sin suojaamatta rungon paalla (kts. kuva 4).

Ei varoitusta laskeutuvasta lavasta
Kuorma-auton moottori oli kdynnissa. Lavan
laskeutumisen aiheuttama aani on niin vahai-
nen, ettd moottorin melu peittda sen.

Lava laskeutuu melko nopeasti. Arvioidusta
nostokorkeudesta laskeutuminen rungon paal-
le kestda n. 4 s. Lavan jo laskeutuessa alla
olevalla ei siten ole aikaa pelastautua.

Kaytanté lavan lukinnassa

Tyhja lava lukittiin kuljetusliikkeen edustajien
mukaan nostettuun asentoon kayttamalla vaih-
toehdoista sitd, jossa hydrauliikka ohjattiin pe-
rdvaunuun. Lisaksi, jos lava oli kuormattu, kay-
tettin mekaanista tukea joko vaaka- tai
pystyasennossa rungon ja lavan valissa.

Tarkastustoimenpide

Syy, miksi N.N meni rungon ja lavan viliin, ei
yksiselitieisesti ole tiedossa. Mitdan tydkalua
hénella ei ollut mukanaan. Todennéakdisesti ky-
seessd oli tarkastustoimenpide, joka kohdistui
vaihdelaatikon p&alld olevaan vaihteen-
siirtovivun niveleen (kuva 5). Se oli vaihdettu
edellisena perjantaina, kun tydtapaturma sat-
tui keskiviikkona aamupé&ivalla.

Vaihteiston kerrottiin toimineen nivelen vaih-
don jdlkeen jotenkin epatasmallisesti. N.N on
iimeisesti paattanyt tarkistaa nivelen ennen
kuorman ottoa.

Ajotilanteessa ei ollut mitdén aikataulupainetta.

Tarkastuksen, joka on silmdmaardinen ja
kokeileminen, suorittaa nopeasti, joten N.N on
jattanyt poikkeuksellisesti lukinnan tekematta.

Kuorma-auton katsastus
Onnettomuuspaikalle kutsuttujen katsastus-
miesten toimesta kuorma-auto katsastettiin ja
he totesivat mm. kippilaitteiston toimivan nor-
maalisti.

N.N:n tyékokemus kuljetusliikkeessé

N.N oli 50-vuotias ja ollut ko. kuljetusliikkeen
palveluksessa ldhes 20 vuotta. Kyseista autoa
han oli ajanut sen hankintavuodesta ldhtien eli
yhdeksén vuotta. N.N tunnettiin ammattitaitoi-
sena ja tunnollisena kuljettajana. Kuljetus-
likkeen edustajien mukaan juuri N.N jos kuka
huolehti aina yloésnostetun lavan lukinnasta.

Kuljetusliikkeelld on kahdeksan kuorma-autoa
ja kuusi tyosuhteista autonkuljettajaa.




3. Vastaavien tydtapaturmien
estaminen

3.1 Lavan luenta

Vastaaval tapaturmatl voidaan esiad asetia-
maila rittavan luja mekaaninen tuki lavan alle
gilligin, kun joudutagn menemiin nosielussa
azennossa alavan lavan alla.

Standardin SF5 5339 [(Ajoneuvol. Kippi- |a
kasetiiiaitiest. Rakenteellinegn urvallisuus, vuo-
dalla 19587) mukaan kippl tulee vamustaa lait-
weella, jonka avulla myés yiGs nostettu
kuormakorl woidaan farvitlacssa, esim. huol-
foa varen, lukea mekaanisesti rittiavin ylids.
Ellel Giltainen tuki kestd kuormatun korn pai-
noa, fulee sith varciitava kilpi olla tuessa tai
sen vilitthmidssd laheisyydessa.

3.2 Tahaton koskettaminen estettiv
Eippdaittean hallimtaslhin ja vwusto tulisi muut-
laa rakenteeiiaan sellaseks, attd tahaton kos-
kattaminen nithin estetidin

Huwva 1. Lava aseannassa, johon N.N. sen iimeisest] nosti.

Standardin SFS 5339 mukaan hallintaelin suo
[Aataan la jarestetddan siten, eltd tahaton
kippauslike 2l ole mahdallisia.

3.3 HKaytioohjeet

Vanhoillekin kippilaiteistoille tulee 'aatia kiyt-
teohjeet ja valvoa ohiedan mukaista (gimin-
taa

3.4 Vuosikatsasius
BuDrma-autopen ja yhdistelmeen vuosikatsas-
tuksen wihis kisttaa myos lopplaitieisiol.

LIITTEET
Kaavio lapahiumisia ja fapaturmalekijdisia
— Walokuvia




ioinen polvi vasammanpudleisen vivun kohdalla. Edessa vipu, jolla hydrauliikkaa ohjataan pe-
ravaunuun,

-'l

Kuwva 3. Vivun lukfusruuyv,



Kuva 4. Vipuvarsi rungon paalla.

Kuva 5. Vaihdettu nivel vaihdelaatikon paaila.
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