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TAAKKA OSUI KUORMAUSNOSTINTA
KAYTTANEEN KULJETTAJAN PAAHAN
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Autonkuljettaja NN (49 v.) oli nostamassa 11 metria pitkia pylvaita
nostosaksilla pinosta auton lavalle, kun pylvas osui noston aikana
NN:n paahan. NN kuoli saamiinsa vammoihin.



1. TAPAHTUMIEN KULKU

1.1 Tausta
NN sai aamulla noin klo 7 tehtdvékseen toimittaa kuorma-autolla varastoalu-
eelta tyOkohteille s&hkopylvaita. NN tyoskenteli tyotehtavat saatuaan yksin ja
itsendisesti.

Varastoalueella oli osin lumen peittdmassa pinossa parikymmenta pylvasta.

NN oli jattanyt pylvaiden nostamiseen tarkoitetun nostokouran auton tallille. Au-
ton talli sijaitsi kahdenkymmenen minuutin ajomatkan paassa.

1.2 Tapaturma

Aamulla NN ehti kuljettaa pylvaat ensimmaiselle tydkohteelle. Taman jalkeen NN
on ajopiirturin mukaan ajanut n. klo 8:30 auton varastoalueella sijaitsevalle kuor-
mauspaikalle ja aloittanut pylvadiden nostamisen kuorma-auton lavalle.

Pylvaiden nostoon valmistautuessaan NN on laskenut nostimen tukijalat alas,
avannut osan lavan laidasta ja jossakin vaiheessa asettanut nostoliinat lavan reu-
nan paalle. Auton moottori oli kdynnissa.

NN kaytti auton kuljettajan puoleisella sivulla ohjaamon ja lavan vélissa olevia
nostimen hallintalaitteita. NN nosti ensimmaiset nelja pylvasta pinosta lavalle. Ei
tiedetd, oliko NN nostanut pylvaat lavalle nostoliinoilla vai nostosaksilla.

Nostosakset olivat pylvaiden kokoon nahden liian pienet ja kuluneet valjiksi.
Nostosakset eivat pureudu hyvin jdatyneeseen pylvaaseen. Nostimen hallintalait-
teiden kayttdpaikka on sijoitettu niin, ettd pylvaat joudutaan nostamaan nostimen
kayttopaikan yli. Kayttdpaikkaa ei ole rakenteellisesti suojattu putoavan taakan
varalta. NN:n oli tarkoitus kuormata viides pylvéas lavalle lahimmaksi kuljettajan-
puoleista lavan laitaa ja nostimen kayttépaikkaa.

NN aloitti viidennen pylvaan noston kyytiin. Kasasta nostettava luminen pylvas
oli n. 11 metria pitka ja painoi n. 250-300 kg. Ei tarkasti tiedetd, miten NN on nos-
tanut pylvasta ja miten nosto on edennyt. Tiedetdan, ettd NN on saanut pylvéas-
td voimakkaan, melko vaakasuuntaisen, kuolemaan johtaneen iskun paahansa
ja ettd pylvds on pudonnut nostosaksista auton vierelle. NN ei jaanyt putoavan
pylvaan alle. NN on lahtenyt vaistamaan pylvasta keulan suuntaan tai lennah-
tanyt iskun voimasta nosturin kdyttdpaikalta pari metria auton keulan suuntaan
ja jddnyt maahan makaamaan. Tapaturman jalkeen nostin on ollut lavan reunan
ylapuolella yli 3 metrin korkeudella. Tapaturman jalkeen auton lavan takakulmas-
sa oli pylvaasta irronnutta puuséletta, mika viittaa siihen etta yksi kuormattavista
pylvéaistd on osunut lavan takakulmaan. Tapaturmassa pudonneessa pylvadssa
oli paljon jalkid my6s aiemmista nostoista, joten ei varmasti tiedeta mitka jaljista
littyvat tapaturmaan.
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Kuva 1. Auto, nostin ja tapaturmassa pudonnut pylvés. Kuvasta on peitetty henkil6t
ja tunnisteet.

A Pudonnut



On mahdollista, ettd pylvas on jadnyt huonoon asentoon lavalla ja NN on yritta-
nyt vetaa sita auton keulaa kohti nostosaksilla. Kiinni jd&dneen pylvaan jannityksen
purkautuminen on saattanut heittda pylvaan irti nostosaksista tai nostosakset ovat
saattaneet liukua irti jaisesta pylvaasta.

On myds mahdollista, ettd NN on arvioinut pylvdan painosuhteen vaarin ja nos-
tanut pylvasta latvapainoisena. On mahdollista ettd sakset ovat liukuneet ja avau-
tuneet, jolloin pylvdéan latva on osunut NN:&&n. On myds mahdollista, ettd NN on
noston aikana samanaikaisesti kayttanyt kahden ohjaimen ohjausliikettd, jolloin
pylvaan sivuttaisliikkeen nopeus kertautuu.

Pylvadssa olevan, jo aiemmin katkaistun kuparivaijerin takertuminen saksiin tai
auton runkoon noston aikana on epatodennékaista.

Tapaturmahetkelld oli talvikeli, pakkasta oli noin 9 astetta.

NN:n alusmyssyllinen suojakypéara oli tapaturmahetkelld auton ohjaamossa. Ta-
paturmahetkelld NN:l14 oli padsséén lippalakki. Yrityksessa oli kdytanténa puuttua
huomioliivin ja suojakypéaran kayton laiminlydnteihin tyékohteissa. Talla varasto-
alueella ei ollut tapaturmahetkella muita tyontekijoita.

NN:n esimies |6ysi NN:n tapaturmapaikalta useita tunteja tapaturman jalkeen.

1.3 Kokemus

Kuorma-autonkuljettaja NN (49 v.) oli erittdin kokenut tyéssédén. 30 vuoden ajan
han oli toiminut kuljetusyrittdjana (urakoitsijana) tai kuorma-autonkuljettajana sa-
mankaltaisella kalustolla. NN oli saanut koulutusta mm. nostot6ihin, vaarallisten
aineiden kuljetuksiin ja suorittanut tieturva-koulutuksen. Sahkdéverkkoja rakenta-
vassa yrityksessa NN toimi autonkuljettajana eika tehnyt sahkotoita.

1.4 Toiden organisointi

Tybnantajan organisaatio oli kuntaliitoksen mydta muuttunut n. 2 kuukautta en-
nen tapaturmaa. Muutokset eivat suoranaisesti vaikuttaneet NN:n ty6hon ja hdnen
kayttamiinsa vélineisiin, mutta organisaatiomuutoksen jalkeen autolle ja kdytdssa
olleille tyovalineille oli tehty kayttédnottotarkastukset. NN organisoi ajot itsenai-
sesti, silla han sai suoraan mestareilta tiedot mita piti kuljettaa minne. NN tyésken-
teli yksin ja piti yhteytta esimieheensa kannykalla.

Nostosaksia nykyinen tydnantaja ei ollut tarkoittanut kaytettdvaksi, eikd niille
siksi ollut suoritettu kayttédnotto- tai maaraaikaistarkastuksia. Tyossé oli tarkoi-
tus kayttda nostokouraa. Tydnantajan mukaan nostosakset eivat olleet yrityksessé
kaytdssé, vaan olivat tulleet vanhan auton mukana organisaatioiden yhdistyessa.
NN oli ajanut samaa autoa jo edellisen organisaation palveluksessa. Yrityksen oh-
jeissa oli my0ds kielletty nostamasta jaisia pylvaita nostosaksilla.



2. TAPATURMAAN JOHTANEET TEKIJAT

2.1 Nostimen kayttolaitteet noston vaara-alueella

Nostimen kayttdpaikka oli noston aikana taakan alla. Nosturin kayttépaikkaa ei
ollut suojattu taakan hallitsemattoman liikkeen tai putoamisen varalta.

2.2 Jaisen pylvaan nosto nostosaksilla

Nostokoura ei ollut auton mukana, vaan oli jaanyt tallille. Nostoliinojen kaytto pyl-
vaiden kuormauksessa olisi ollut hitaampaa kuin nostosaksien.

NN yritti nostaa pylvaan kasasta lavalle nostosaksilla. Nostosakset olivat vanhat
(ei merkintda suurimmasta sallitusta kuormasta) ja kuluneet véljiksi. Nostosakset
olivat mitoiltaan liian pienet nostettavalle pylvaalle. Pylvas on irronnut nostosaksi-
en otteesta noston aikana.

Nostosaksien rakenteessa ei ole lukitustoimintoa, joka estéisi nostosaksien au-
keamisen tahattomasti noston aikana.

2.3 NN sai pylvaasta iskun paahan

Pylvas osui NN:n paahén oikealle puolelle, aiheuttaen kuolemaan johtaneet vam-
mat. NN on l&htenyt vaistamaan pylvastd keulan suuntaan tai lenndhtényt iskun
voimasta nosturin kayttdpaikalta pari metrid auton keulan suuntaan ja jaanyt maa-
han makaamaan. NN ei jaanyt pylvaan alle.

2.4. Ei suojakyparaa
NN ei kayttanyt suojakypéaraa. Suojakypéra oli auton ohjaamossa.

3. VASTAAVIEN TYOTAPATURMIEN TORJUNTA

3.1 Toistuvien nostojen suunnittelu, arviointi ja ohjeistaminen
Nostojen aikana ei pidd menné noston vaara-alueelle.

Ty6t on tehtava annettujen tydohjeiden mukaisesti. Jos suunniteltua tyétapaa
muutetaan, myds riskit on arvioitava uudelleen muutosten osalta ennen ty6n
aloittamista.

Toistuviin samankaltaisiin nostoihin laaditaan suunnittelun ja vaarojen arvioin-
nin perusteella kirjalliset ohjeet.

Perehdyttamisen lisdksi ohjeet nostojen turvalliseen toteuttamiseen on kayta-
va sdannollisesti 1api kaikille nostoihin osallistuville.

Ty6parin kaytté mahdollistaa vaara-alueen valvonnan, taakan turvallisemman
hallinnan sekd mahdollisessa vaaratilanteessa varoittamisen ja avun kutsumisen.

3.2 Nostimen kayttolaitteiden sijoittelu, kauko-ohjauksen kaytto
Mikali kayttépaikka on noston vaara-alueella, on kayttdpaikka suojattava hallitse-
mattomasti liikkkuvan tai putoavan taakan aiheuttamilta vaaroilta.
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Kauko-ohjaimen kayttd mahdollistaa nostimen kaytén niin, ettei laitteen kayttajan
tarvitse olla nostotydn vaara-alueella.

3.3 Nostovalineet - pylvaiden nosto nostokouralla
Nostolaitteiden ja apuvélineiden turvallisuuteen ja vaatimustenmukaisuuteen on kiin-
nitettdva huomiota jo hankintaa suunnitellessa. Ne on tarkastettava sdanndllisesti ja
soveltuvuus tyéhén on varmistettava.

Viallisia tai tarkastamattomia nostovalineita ei saa kayttaa.

Nostosaksia ei tule kayttda pylvdiden nostamiseen, ellei erikseen ole varmistuttu
noston turvallisuudesta. Pylvaat tulee ensisijaisesti nostaa pylvdan ympari tarttuvalla
nostokouralla tai muulla tavalla, joka estaa pylvaan putoamisen noston aikana.

3.4 Suojakyparan kaytto
Suojakypéra on tarpeen kuormaus- ja kuormanpurkutdissa.

YLEISTIEDOT

Koneet ja laitteet Kuorma-auto, jossa kuormausnostin Koodi
Tybnantajan toimiala Séahkoverkkojen rakentaminen 4521
Vahingoittuneen ammatti Kuorma-autonkuljettaja 541
Tybéymparistd Tybnantajan oma varastopiha 013
Tyotehtava Puupylvaiden kuljetus 61
Ty6suoritus Kaytti auton kuormausnostinta 13
Poikkeama Kuormattava valaisinpylvas osui pdéhén 42
Vahingoittumistapa Valaisinpylvéas osui paahan 43

Raportti on hyvaksytty TVL:n tutkimusjohtokunnan kokouksessa 29.9.2010.
Tassa tutkintaraportissa esitetdan tutkintaryhman kasitys tapaturmaan johtaneiden tapahtumien
kulusta ja tapaturmatekijdista sekéd suositukset vastaavien tapaturmien torjuntatoimenpiteista.
TOT-tutkinnan ja -raportin tarkoituksena on tyétapaturmien torjunnan tehostaminen. Raportin
tarkoituksena ei ole ottaa kantaa eri osapuolten syyllisyyteen eika vastuisiin.
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Kaavio tapahtuman kulusta ja tapaturmatekijoista
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Omia muistiinpanoja:

Vapaasti kopioitavissa. Lahde: TVL/TOT 2009

T/L. TAPATURMAVAKUUTUSLAITOSTEN LIITTO
rorrurkinra  Bulevardi 28, 00120 Helsinki

Yhteyshenkil6t ja lisatietoja tapauksesta:

Ty6turvallisuusjohtaja Mika Tynkkynen, p. 09-680 40 384, mika.tynkkynen@vakes.fi
Ty6turvallisuustutkija Janne Sysi-Aho, p. 09-680 40 385, janne.sysi-aho@vakes.fi
Erikoistutkija Hannu Tarvainen, p.09-680 40 388, hannu.tarvainen@vakes.fi
Tilaukset ja osoitteenmuutokset: Palveluassistentti Arja Rautiainen, 09-680 40 380, arja.rautiainen@vakes.fi



